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Blizz byl jiz v zdkladnim osazeni velmi piijemnym
kolem. Spousta kamaradu se mé ptala, pro¢ jsem
skocil z pohodlného celoodpruzeného kola na pev-
né, které neodpusti zddnou chybu. Ten dt@vod byl
a je jeden. Prosté se chci zlepSit. A ono to opravdu
funguje! KdyZz se vratim o ptl roku zpét a vzpome-
nu na prvni usednuti za riditka tvrdého hardtailu se
sedlovkou vysoko tré¢ici nad ram, jesté ted se bavim
nad svym vyrazem a prvinim pocitem z jizdy. Kolo
jede vpred jak nasnupany gepard, piijemné zatdci,
ale méa vysoko tézisté i sedlo, které si se mnou ne-
jednou potykalo. Tak rychle rozum do hrsti, zvolnit
a celé znova a jinak! Jezdec se musi vratit zpét na za-
klony a vic nechat kolo jet. Blizz ma dost povedenou
geometrii, kterd i pres velkd, 29" kola dovoli spoustu
zébavy. Pevny karbonovy ram zas nenechd jezdce
na pochybdach a Zene bike sméle vpred. Vétsina kilo-
metra byla zatim absolvovana v ¢eské kotlin¢, kde se
tento typ kola rozhodné neztratil. Na vSsechny dotazy
typu: ,Proc¢? Proc¢ tohle kolo?" Blizz sam stanovil jed-
noznac¢nou odpovéd: ,Protoze na tohle jsem jak uSity
na miru!”

Ac jsem na zvoleny bike pél 6du od prvnich kilome-
trd, neustale na rozkrok utocici vysoko poloZzené sed-
lo, dlouhy predstavec a ptavodni pomérné nevyrazné
obuti mi nedalo spat. Tyhle komponenty tomuhle
Sikovnému Rock Machinu dle mého pohledu zna¢né
ubiraly na atraktivité a zabavnosti. A tak jsem nelenil
a s kolegy z redakce vymyslel plan, jak Blizze trosku
vysSperkovat. Dat mu o trosku vétsi prostor a jezdci
o to vétsi porci zabavy.

Predstavec

Plavodni predstavec vyznamné ¢ni z kola vpred.
Kdyz jsem na bike usedl, automaticky bych si vzal
iy ] priléhavy outfit zavodnika. Délka pfedstavce ve mné
Py umoctiovala pocit spiSe kola hltajiciho kilometry,
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pysnil délkou 80 mm (thel 6°), za kterou se skutec-
né nemusi Zadny crosscountryovy predstavec stydét.
JenZe tohle je prece trail bike! Prestoze rad hltam Kki-
lometry i se na kole jen tak bavim, dlouhy predstavec

- s Rock Machinem Blizz CRB70-29 utekl nejeden spole¢ny B
By kilometr. Presn€ji nejedna stovka kilometri. A nase pouto sili. ;
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a lehce poloZeny posed u mé neuspél. Dlouhéan byl
z kola demontovan a nahrazen veselejsim feSenim
od znacky Max1 v délce 45mm (thel 0°).

Blizz m& uz sériové osazend pomeérnée dost Siroka
riditka Race Face (760 mm), kterd jsou velmi tuhda
a v kombinaci s kratkym predstavcem mi davaji z jiz-
dy pfesné to, co ocekavam. Pfedni kolo okamzité
reaguje na mé podnéty a ja si ho presné sméruji tam,
kam potrebuji. Ten rozdil okamzité testuji na svych
oblibenych cestach a trailech. Je to pecka! Nejenze
kolo vodim, kam potiebuji, ale v prudkych sjezdech
mi délka predstavce umoznuje jit vice k zadnimu
kolu a neprepadnout pres riditka ,na kokos". Kdyz se
vymotavam ze sjezdikuy, je na cestach hodné padlych
stromt. Opét diky mnohem vétSimu rozsahu pohybu
pazi si kolo pohodové vytahnu bunny hopem do vét-
§i vysky, padlé stromy nechavdm za sebou a upaluji
dal krajinou. Takhle by podle mne Blizz m¢l vypadat
uz sériové, na druhou stranu vymeénou predstavce
jesté nikdo finan¢né nevykrvacel - a nemusi byt kaz-
dy ladény stejné jako ja.

Teleskopicka sedlovka

I pres velky posun kola smérem k hravosti diky
kratkému predstavci byla absence teleskopické sed-
lovky citelna. Zvlast v dnesni dobé a kdyz uz jsem
na ni 1éta zvykly z fullu a kdyz tenhle bike je tolik
schopny rvat se s terénem. Tuhle ,prapodivnou véc”
ma jiz témér kazdé kolo v sériové vyrobé, nékteré sil-
ni¢ky nevyjimaje. Vyvoj nezastavis. A prace s tézis-
tém ve sjezdu je rozhodujici. Jak je tézisté vysoko,
rychlost musi byt nizsi, a to hlavné v pripad¢, kdy se
jednd o manévrovani s kolem napiiklad v zatac¢kach.
M¢ zajiméa rezim, kde s kolem létdm v klopenych
zatackach, utaZenych zatdckach (switchbacich),
na skocich, dropech, v rychlych sjezdech i na tech-
nickych trailech. KdyZ tady v8ude nepracujete s tézi-
Stém, tak musite zpomalit. Anebo jdete ,z kola dola
a pésky domu”.

Spojili jsme proto piijemné s uzite¢nym a nahradi-
li pevny model teleskopickou sedlovkou M-Wave (jeji
test jste mohli ¢ist v minulém vydani Vela) disponu-
jici zdvihem 125 mm, ovladanim z riditek a vnitinim
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vedenim. Zdvih byl s ohledem na hardtail
prijatelny, ukazal se jako dostacujici reSeni.
Pri jizde, pri skocich i v prudkych sjezdech

lem, kam jsem pravé potteboval. Ten pocit
byt ni¢im neomezovdn je k nezaplaceni.
A jak si to jeden uzivd, nemusi brat na nic
ohled. Priletim na kopec, sedlo dolt, zado-
vadim si a na konci trailu dalkovym ovlada-
¢em hraveé posildm sedlo do horni, ,Slapaci”
pozice a $vihdm si dal.

Dalkovy ovladac beru dnes jako standard.
Ovladani, které bylo u levnéjsich model
teleskopickych sedlovek umisténo pitimo
na sedlovce, je snad jiZ zapomenuto, proto-
ze tfeba béhem jizdy na kamenitém povrchu
prosté ruku z riditek nesundam. Protdhnout
vnitini vedeni ovladani ramem Blizze bez
demontaze slapaciho stfedu byl oriSek. A ne
maly! Vstup okolo rizeni je pripraven pa-
radné. Jen se demontuje plastova zaslepka
a uz se souka bovden do utrob ramu. Pro-
blém prisel v okamziku, kdy bylo na konci
sedlové trubky potreba vedeni lanka donu-
tit k ohybu a urc¢it mu smér sedlova trubka.
Blizz tu ma velmi ostry prechod a v ten oka-
mzik se nepoddajny bovden ne a ne prizp-
sobit. Kdybych nebyl lenoch a demontoval
Slapaci stred, tak tato operace mohla trvat
par minut... Takhle se z ni stal odborny za-
krok vyzadujici specialni udélatory, tahadla,
usmérnovace a mnoho trpélivosti. Ale po-
vedlo se a ja si ted jizdu mnohem vice uzi-
vam, navic za jizdy nechytdm couhajicim

122 VELO 6/2018

bovdenem o vétve a smyc¢ka bovdenu se mi
po zasunuti sedlovky do dolni pozice nevini
v oblasti kolene. Blizze jsme opét posunuli
vyrazné dal. To kolo je uz velkou hrackou.

Dal$im neopomenutelnym faktorem za-
bavy a kvalitni jizdy je obuti. At ma kolo
sebelepsi geometrii, odpruzeni a dalsi vy-
chytavky, nic nemtze sndze pokazit pocit
z jizdy nez $patné obuti. Blizz ma v ptivod-
nim osazeni plasté WTB Nine Line Race DNA
v rozméru 29x2,25" Nejsou $patné, ale zno-
vu jsme u toho, co kdo od kola ¢eka. J& cekal
trail bike a vzorek originalnich plasta byl
nevyrazny a pomérné tvrdy. Ve slangu bych
to nazval pukem. Takovy plast muze hodné
pokazit, kdyZ touzite po zabavé (A Ze musim
znovu piipomenout, jak veleschopny Blizz
v tomto sméru je!), a to by po vSem predcho-
zim usili byla velka §koda. A tak Blizz dostal
nové pantofle.

Predni kolo bylo obuto plastém Conti-
nental MountainKing v rozméru 29x2,3"
samozrejmé v mékké smési a v provedeni
tubeless ready. Zadni dostalo plast Kenda
Honey Badger Pro vrozmeéru 29x2,2". Jelikoz
jsou i rafky pripravené pro pouziti systému
tubeless ready, ddvam do plasté tmel a vy-
uzivam moznosti uziti nizsich tlakt. Tyka
se to predniho kola. Mékka smés plasté
a mensi tlaky zvétSuji pomérné vyznam-
né adhezi a davaji mi vice jistoty pii jizde.
U zadniho kola jsem zdmérné pouzil jiny

rozmer a tvrdost smési. P1ast je uzsi, tvrdsi
a dostava vétsi tlaky. At se bike ,neplouzi”.
Je totiz jasné, Ze predni kolo je pomalejsi
v odvalovani, ale diky vlastnostem zadni-
ho obuti nemdm problém pii presunech
na kole upalovat ve stejnych rychlostech
jako s ptivodnimi plasti. Pii jizdé v sedle je
do jizdy nepromita mékkost predniho kola.
Blizz ted déld presné to, co potrebuji. Rych-
1é presuny od trailu k trailu a tam mraky
zébavy!

Neékolik drobnych zasaht posunulo Rock
Machine Blizz vyrazné vpred. U razeni ale
nic takového nebylo potteba. Bike se muize
pochlubit systémem razeni Sram Eagle GX
vrozsahu 1x12. Tohle nema chybul! [ pres po-
uziti jednoho talire vpredu je rozsah prevo-
du tak veliky, Ze jeden pfevodnik v Zzddném
pripadé neomezuje. Nepotifebuji leh¢i pre-
vod ani ve velmi prudkych pasazich. Staci se
jen lehce optit do pedalt a Blizz $plha vys$
a vys! Jeho geometrie tomu nebrani, predek
drzi prikladné pii zemi, a nejleh¢i pastorek
kazety ¢itd 50 zubt. To je uz hodné velika
pila, kterd nenechad nikoho na pochybach,
ze by zustal v kopci viset, Ze by jej hrave
nezdolal. Kdo by se obaval absence prevoda
v rychlosti, je vSechno vyfeseno nejmensim
pastorkem s deseti zuby. Tohle mali¢ké ko-
le¢ko vyuzivam jen ziidka, pri zavodech se
tento prevod pouzije mozné castéji, nebot

tam jedu na doraz, ale pti béznych presu-
nech pfti vyletech do terénu se spi$ jen vezu.

Prevodnik, opét ze sady Sram Eagle GX,
disponuje 34 zuby, kombinace s kazetou
10-50 je opravdu povedend. Stejny jsem
vozil i na své jedenactkové sadé, jenZe tady
je vSe jemnéji odstupnované. U jedenactko-
vé sady musi mit jezdec silné nohy, protoze
je mezi jednotlivymi prevody veliky rozdil,
u dvandactkové je po kazdém prerazeni pre-
chod hladky a pohodovy.

Jen raminko zadniho ménice je pomérné
dost dlouhé a obcas se podaii o néco chytit.
Zatim to nebyl Zadny parez ¢i kdimen, nastés-
ti, protoze to by byl se zadnim fazenim amen.
Ale byl jsem piekvapen, jak malo stacilo, od-
létnuvsi klacek ¢i drobny kdmen od predniho
kola, ktery zdkonem schvalnosti trefil pravé
zadni méni¢, a uz tu byl problém. Diky délce
raminka vznikd pomérné slusnd paka na pat-
ku rdmu a ta se po takovych atacich ohyba.
I maly vykyv v uhlu patky velmi zdsadné
ovlivni presnost razeni. Dvanact ozubenych
kol je uloZeno natésno, a tak presnost v raze-
ni musi byt! Kdyz jsem zacal volit obezretnéj-
§i styl jizdy, netteba obav z ni¢eho.

Ten pocit nekone¢nych moznosti razeni
mi nasobi tuhy ram. Sila z peddlu jde snad-
no pres fetéz pifimo na zadni kolo, a to na-
sledné doslova katapultuje Blizze vpred.
Blizz se mtze predvadéet jak v terénu, tak
i v pohodlném hltani kilometrt, kdy jezdec
¢l si, ani nevi jak".

Kdyz se bike rozjede, a nékdy se hodné
rozjede, protoze k tomu svymi schopnost-
mi svadi, je potreba jej také ukocirovat. A to
kromé vSech moznych ovlada¢t pomadhaji
zvladnout brzdy. U Blizze vyrobce sahl k lety
provérené klasice Shimano Deore M6000.
Nejedné se o nijak vystfedni brzdy a piti po-
uZiti standardnich ocelovych 180mm kotou-
¢l jsem byl plny oc¢ekavani, jak bude Blizz
reagovat v rychlych pasdazich, kde se musi
z velké rychlosti jit do plnych brzd a srazit
rychlost na minimum. Tady se ukdzalo, Ze
vyrobce védél, pro¢ pouzit primér 180 mm
a brzdy Shimano M6000. Klasika, ktera
nezklame. V takovéto konstelaci brzdy ne-
vadly, nekvilely, nepropadaly se. Velice pri-
jemné davkovani bylo i po vétsim zahtati. To
jsem velmi ocenil. Jistota na brzdé je zdsad-
nim podnétem pro pocit jistoty nad kolem.
V technickém terénu a pomalych sjezdech
s vysokou intenzitou brzdéni brzdy odvadé-
ly opét rddny kus prace. A jelikoZ se jedna
o jeden ze zdkladnich modeld, potési i do-
stupnost nahradnich brzdovych desticek.
KdyZ s Blizzem litdm v blaté, vodé a snéhu,
oblozeni hravé sjedu, ale nevadi mi to -
u prvniho obchodu, ktery potkdm, sezenu
nov4, a jesté mi zbude na kafe.

Jako vyzvu tohoto testu jsem si stanovil
provérku univerzality Rock Machinu Blizz

CRB 70-29 - maratonsky zdvod Trans Brdy
a enduro podnik Blinduro na Lipné. Blizz je
na obé akce nyni perfektné piipraven. Ted
je to bike rychly i mr$tny. Nemyslim na prv-
ni mista... Ba ne, myslim! Pro¢ zadvodniky
trosku nepotrapit. Na Trans Brdech to bude
tézké. Jednd se o pomeérné technicky leh-
ky zavod, kde vitézi predevsim fyzicka nad
technikou ovladani kola. Spousta rychlych
usekl po Sotoling¢ ¢i zpevnéném povrchu.
Tady prijde pevny a tuhy karbonovy ram,
29" kola a mnoho ptevoda vhod. Mensi ¢ast
zavodu tvori terénni vlozky, u kterych diky
geometrii, obuti a teleskopu urcité nasbira-
me par kladnych bodta. To mé vzdycky ba-
vilo. Fréet dold jak o zavod. A ono to bude
i v zavodé! Je mi jasné, Ze opét spoustu
z predjizdénych potkdm v opa¢ném sklonu
kopce a predjizdéni budeme pro zménu zas
my. Ale to k tomu patii.

A endurové Blinduro? Jezdiveé, s vétsim
nabéhem kilometra a ne po sjezdové trati.
Mohlo by byt idealni zdalezitosti pro hard-
tail, pro ktery uplné rozbité traté nejsou to
nejlepsi a oproti celoodpruzenému kolu tu
vyznamneé ztraci. Chceme si jizdu uzit a ne
ji jen prezit.

Jak se nam to povedlo, se doc¢tete na na-
sledujicich strankach.

Ondiej Bilek
Foto: Petr Stuka
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létajici
Povedeny hardtail Rock
Machine Blizz CRB 70-29
zarazeny do Velo
dlouhodobého testu

kol 2018 nabizi Siroke
spektrum vyuziti a my
jsme se jej rozhodli proveérit
nejen beéznym testovanim,
ale i béhem dvou odlisnych
zavodnich vyzev. Prvni

se stal maratonsky zavod
Trans Brdy.

Bike prosel pred akci lehkymi uprava-
mi, aby aZ moc neklopytal za ostatnimi
crosscountryovymi specidly. Ponechali jsme
kratky predstavec, teleskopickou sedlov-
ku (viz predchozi ¢lanek) a dokonce i odol-
nd, ale tudiz tézka origindlni kola. Vlastné
Uprava pro maraton byla jedind - jiné plasté.
Blizz dostal 29" bezdusové obuti s prijemné
meékkym a jezdivym vzorkem od firmy Vitto-
ria, model Morsa 2.

Co se kola tyka, upravy se dotkly pouze
nastaveni tlakd pravé v gumach. Jelikoz
trat byla prevdzné $lapava a hladka, mohli
jsme ho ladit na hodné tvrdé, a tudiZ mini-
malné ztratové naladéni. Plasté se docka-
ly tlakd s vysokymi hodnotami, predni se
mohl pochlubit hodnotou 1,8 baru a zadni
2,3. Pfedni guma je pii dupani vsedé méné
zatizena jezdcem a odvalovani ji tak i pri
mensim tlaku jde dobfe. Jeji prioritou je ve-
deni tou spravnou stopou, kterou si jezdec
zvoli. Diky mens$imu tlaku byla prilnavost
zajisténa, mekka smés s jemnym vzorkem
prekvapila a zakusovala se do terénu vSeho
provedeni. Koreny, kameny, prach, a dokon-
ce i hrabanku plasté zvladly na vybornou.

Trochu jsem mél obavy z defektu pti stéle
jesté nizkém tlaku, a tak jsem plasté nazul
jako bezduSové. Tato volba se ukazala pro-
ziravou. Zavod byl veden po novych cestach
oproti predchozim rokim, a tak pfibylo
i drncavych tseki. U¢astnikiim se to muse-
lo libit, vzdyt terénni kolo prosté patii do te-
rénu a ma drncat.

Start zavodu byl rovinaty, povrch v kom-
binaci zpevnéneé asfaltové cesty a Stérko-
vych prasnych cest. Tady tuhy karbonovy
hardtail potvrdil své prednosti a perfektné
akceleroval vpred. Nase (mnoznym cislem
zahrnuji sebe a kolo) startovni pozice byla
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kolem 216. mista, a tak bylo i koho pted;jiz-
dét. Ani kdyz prislo prvni dlouhé stoupani,
nezacaly nas trailovd geometrie a kratky
vzpiimenéjsi posed omezovat. Kolo si vese-
le splhalo vpred a nahoru a obycejna tézka
kola parddné odvalovala.

Ke konci stoupani byl prechod do terénu,
na lesni cestu. Smés kofent, kamenti a udu-
sané hliny. Pri klidné jizdé¢, kdyz je dosti ¢asu
na vybirani idealni stopy, nemad ani hardtail
problém. V zavodé, kdy se jede tiditka na 1i-
ditka, to uz trochu problém je. Zde bylo zcela
neprehlédnutelné, jak pevné kolo ztraci a jez-
dec musi ztrdtu dohanét velmi intenzivnim
a silovym Slapanim a také odsedanim oproti
jezdcim na celoodpruzenych kolech. Ta ne-
rovnosti zkopiruji a jezdec mze vsedé pri
zachované kadenci Slapani pokracovat dal,
aniz by vynaloZil energii navic. Pfipadal jsem
si vedle fullt jak na divokém bejkovi. Jed-
nou jsem mél riditka u nosu, podruhé sedlo
za uchem. Torooooo! Veseld situace, jen kdyZz
nechcete zavodit. TakZe jedind moZnost byla
stoupnout si do pedal, zaradit alespon tak
Ty nerovnosti prosté preletét. Tato strategie
vysla, ale vzdy mi to bralo hodné sil.

Na rovince kolo opét excelovalo, uhé-
nélo s vétrem o zavod. Po pieletu hrebenu
v tryskovém tempu se pokracovalo pres par
sjezdt a okruh se stacel zpét. Tento okamzik
jsme s kolem uvitali. To je to nase prosttedi,
v kterém jsme jako doma. Sjezdy byly ob-

,

¢as dost kamenité, ale my drzeli pordd plny
plyn. Jak jednou uberete, ubirate cely zZivot.
Takze ,plnej”!

V koutku duse jsem dost spoléhal na to,
Ze jsou na kolech bezduSové plasté a dost
tmelu v nich a Ze by se do cile tudiz nemu-
selo jit pésky. Povedlo se. I pfes velmi ka-
menité a rozbité pasaZze pevné kolo letélo
z kopce jako $ip, a bez defektu. Mijeli jsme
jednoho XC jezdce za druhym. Opatrné, ale
mijeli. Nebot v maratonu se z kopce az tak
moc nezavodi. Tam jsou vSichni k sobé vel-
mi ohleduplni a sily si porovnavaji v kopci ¢i
na usecich, kde jeden druhého neohrozuje.

Trailova geometrie davala Blizzu nejen
jistotu ve sjezdu, ale i patfi¢nou hravost.
A v tomto veselém duchu se ndm nesl cely
zavod. Na ,hladkych” plastich s vybornym
zdbérem rychle ukusujeme kilometry za-
vodniho okruhu, po roviné a v kopcich nas
pevny ram popohani vpted, a kdyZz uZ by

si jeden fekl, ze té nadhery, potu a unavy
je dost, kopne nds Blizz do veselého tan-
ce v pedalech z kopce dolti, kde se v nds -
amusi jisté i v kazdém dal$im jezdci - najde
opét spousta energie k uziti si jisté, rychlé
a pokud jezdec dovoli, tak i rozdovadéné jiz-
dy. Od startu az do cile. A tohle je ma pred-
stava o zavode. Vyrazite s rohlikem na tvari
a vratite se s jeSté vétsim rohlikem na tvari.
Prosté krasny den v sedle!

Rock Machine Blizz triumfoval. Ukazal, ze
pro XC a maraton méa nezpochybnitelné vlo-
hy. Je predevsim zabavnym kolem, ale kdyz
si chcete zazavodit, neskosi vds kompro-
misy - rdm je tuhy, kola sice tézsi, ale také
tuha, takze se dobte roztaci, zkraceny posed
tolik nevadi.

Rukavice je hozena. Co na to Blinduro?

Ondfej Bilek
Foto: Pavel Klikar
(phototogo.cz)
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Po vyzvé v podob¢ maratonského zavodu ze série Kolo pro
zivot (Trans Brdy) na Rock Machine Blizz ¢ekala dalsi vyzva
v podobé uc¢asti na zdvodu z enduro kategorie. Jelikoz Blizz
je hardtail, zvolili jsme enduro zavod s mirn¢jsi agresivitou
trati - lipenské Blinduro, které si ihned po prvnim ro¢niku
ziskalo obrovskou oblibu u bikeru.

Pred zdvodem Blizz prosel opét jen nepatr-
nymi tpravami. Oproti sériové podobé zlsta-
va na kole kratky predstavec v délce 45mm,
teleskopicka sedlovka se zdvihem 125mm.
Tato vybava je totozna jako na maraton-
sky zdvod Trans Brdy. Jelikoz chceme cilit
na zdvodéni smérem z kopce dolt, je nutné
minimdalné sdhnout na nastaveni v tlumico-
vé sekci (zménit nastaveni tlaku a odskoku
predni vidlice) a jako jednozna¢né nutna se
jevi zména plasta.

Tlumici sekci ladime rychle a celkem bez
obtiZi. Vzhledem k tomu, Ze bike je v dlou-
hodobém testu, tak jiz tusime, kolik pouzi-
jeme tlaku. Na mych 77kg, jez nejsou pro
bike piiliSnou zatézi, volim o 10 psi nizsi tlak
oproti doporuceni, které je uvedeno na Stitku
na levé noze vidlice RockShox Reba. Vysled-
kem je hodnota 105 psi a k ni sméruji i na-
staveni odskoku, aby vidlice moc nekopala.
Kdyz bude kolo dostavat vétsi rany v terénu,
rychlé kopéni zpét je velmi nepiijemné a jen
malokdo by si pral, aby mu vypadla riditka
z ruky. Ladéni zpétného odskoku opét prova-
dim subjektivné, bez ohledu na doporucent,
a musim se pfiznat, Ze k drobnému doladéni
dochazi primo behem zavodu. Nejlepsi stejne
je ladit si tlumice ptimo na profil traté.
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Jelikoz Blizz je hardtail a z této podstaty nic
moc z vibraci neodpusti, musim vyuzit od-
pruzeni pfes vétsi objem pneumatik. Z toho
plyne, Ze galusky na tento zavod na bike roz-
hodné montovat nebudu. Po hleddni vhodné-
ho obuti volim pneumatiky Vittoria Martello
v rozmeéru 29x2,35" v mékké smesi, kterd
nese oznaceni 4C, a samozrejmé v provedeni
tubeless ready a se zesilenim ochrany boku
plasté proti prorazeni. Tyto parametry jsou
pro mne tentokrat nad zlato. Velky objem
plastd poméhd tlumit narazy do kola zpu-
sobené profilem terénu. V3ak nékde dobie
schovany kofen ¢i kdmen, jedna dobre mire-
na rdna a mohl bych jet po rafku. Kvuli ze-
silené ochrané bokt jsou plasté sice o néco
tézs1 nez klasické (primérné o 100-200 g),
ale vdha zde neni prioritou. Na rozdil od spo-
lehlivosti a jistoty dojezdu.

Vittoria Martello se prezentuje agresivnim
vzorkem, ktery by mél drZet jak na korenech,
tak kamenech, trochu mozna klouzat na tvr-
dém, preschlém podkladu, ale v hrabance ¢i
mokru by mohl excelovat. Vyuzivam bezdu-
Sové provedeni, do plasta putuje tmel. V ten
okamZzik opét pracuji s niz8im tlakem v plas-
tich oproti naladéni na maratonsky zavod.
Do predniho plasté 1,3 baru a do zadniho

1,5 baru. U tohoto provedeni plasté to neni
nijak kriticky tlak. Rafky jsou $irsi, a tak zde
nemusi byt obavy ze svléknuti pneumatiky
z rafku pti ostrém prijezdu klopenkou ¢i do-
padu kola nakfivo. Tim je Rock Machine Blizz
naladén a uz nés ¢eka ,jen” zavod.

Blinduro se kona v paradnim prostiedi
vodni nadrze Lipno. Krdsnad krajina plna
statnych jehli¢natych lest. Zem pokryva vét-
$inou boruvdi, kilometry kobercti zeleného
mechu a do toho né¢jaka ta kamenita pole. My
bikefti tomu rikdme potrava pro dusi a v kom-
binaci s kamarddy na zdvodé je to idedlni
misto jak pro zavod, tak i pro zabavu a re-
laxovani po ném. Tento zdvod opravdu stoji
za to navstivit.

Poradatelé jsou zku$eni zavodnici, dlou-
holeti jezdci, kteti vidéli zpoza riditek jiz
kus svéta, a traté taky podle toho vypadaji.
Jejich kreativita je omezena jen povolenimi
od mistnich ,pant lesa” a i z naeho pohle-
du se povedlo vic nez dost. Traté se linuly
v mistech, kde se ndm necht¢lo kolikrat ani
z&vodit, jak byla ptiroda krasna. Charakter
trati byl prevazné hrabankovy, tedy v nevy-
jetém podkladu lesa. Jedna z rychlostnich
zkousek vedla po pumptracku mistniho bi-
keparku a no¢ni rychlostni zkouska se nesla
ve stejném duchu. Ostatni erzety byly bud
na podobnych mistech jako pii minulém
ro¢niku, nebo ptibylo par novych. Véechny
mély mékky podklad, tedy aZ na rychlostni
zkousku s ¢islem 5. Ta byla paradné drnca-
v4, vedla pres kameny a koteny. Lehce mokra
a tim okamzikem i mnohem veselejsi. Bohu-
zel také pro nas zavodni tym ,0zzak" (autor

textu) a Blizz (dlouhodobé testovany model)
osudna.

Prvni den zdvodu jsem vyuzival potenciél
tuhého rychlého kola. Vyjezd na kopec
probihal hravé a lehce. I pres Siroké plaste
s mékkym vzorkem Blizz leti smérem vzhii-
ru jako 8ip a jezdci se sotva zvedne tepova
frekvence. Na prvni rychlostni zkousce, kte-
rd je vedena po pumptracku, louce a lehce
lesem, leti bike jako stfela. Tady je pevné
kolo rozhodné bozi a neztraci. Drobné lesni
nerovnosti poméahaji zdolat velkd 29" kola.
Dalsi dvé rychlostni zkousky jsou si cha-
rakterem velmi podobné. Celé v hrabance.
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Tady se Blizz opét neztraci. Pneumatiky se
zakusuji do zemé a paradné drzi. Rovné tse-
ky mtZzeme sprintovat a kdyZ béhem druhé
rychlostni zkousky zac¢ind prset, podklad je
mokry a v ném sem tam kofen, tehdy pii-
chazi ke slovu mékka smes plast. Drzi po-
mérné dobre, ale dokazal bych si predstavit
i lepsi schopnosti na to, ze se jednalo praveé
o mekkou smés - Vittoria Martello je z toho-
to pohledu spi$ primérna guma.

V dolni ¢asti treti RZ uz bylo veseleji. Ko-
berec podkladu se zvlnil, ptibyly koteny, a to
vSechno bylo mokré. Zdvihy chybély, jeden
kompletné¢, musely je nahradit ruce a nohy.
Kdyz nejsou zdvihy, musi nastoupit techni-
ka jezdce. Traily jsem si v takovém modu ne-
smirné uzil, bylo to néco uplné jiného. A slo
to slusné i vysledkové - i po absolvovani
vecerni RZ v bikeparku, kdy jsem od pulky
kopce jel ,chainless” (bez fetézu po defektu),
se na mne usmalo krasné 30. misto celkove
v kategorii Elite a 12. v ,mé" kategorii Elite
30-39. Chtél jsem na tom byt lip, byl jsem
nespokojeny, ale vsichni fikali, ze ,na hard-
tail dobry“. Tak tedy dobry, diky.

Druhy den piidly drncavéjsi erzety. Na ty
jsem se vylozené tésil. Blizz svou trailovou
geometrii a velkymi koly davé jezdci skutec-
nou volnost. Jen je potreba vybirat citlivéji
stopu, ale o to je to vétsi zdbava. Po startu
5. RZ Blizz opét nabird kosmickou rychlost
a lehce, nékdy i tézce odskakujici na nerov-
nostech leti smérem dold. V kamenité pa-
sazi stylové dojizdime kamardda zdvodnika
startujiciho pfed nami a ladnym dropovanim
kamene ho mijime. Ta radost za riditky je
ohromna. Bohuzel nevydrzi dlouho.

Dle zpravy ze servisniho strediska, které
provadélo podporu zdvodniktim, v tomto za-
vodé umfelo osm orll. Jak to souvisi s akci?
Bohuzel jeden z téch orlt byl i mj Sram Ea-
gle GX. Konkrétné prehazovacka. Po projeti
kamenité pasdze se rozpadla horni kladka
v raminku. Tim se raminko pfehazovacky po-
souvéa do ozubeni kazety a nic netusici jezdec
pri zébéru prehazovacku namotava ¢i ji roz-
trhne. Rad bych zdtraznil, Ze téchto pripadt
bylo na jednom zavodé osm a ze vim urcite,
Ze ,nase"” ptehazovacka nedostala zadny za-
sah od kamene, parezu, skalky ¢i jiného pred-
meétu. S nejveétsi pravdépodobnosti se jedna
o vyrobni vadu. Bohuzel to znamena zdsadni
omezeni, miji mne asi sedm jezdcl a do cile
se dostavam stylem kolobézka. Je jasné, Ze
v tento okamzik pro nas zavod skon¢il.

Roztrzenou rolnu raminka prehazovac-
ky nahrazuji Sroubem a v nouzovém reZi-

mu, mirné rachtajici, jedu na 6. RZ, kterou
v tom samém rezimu dojizdim do servisniho
depa. Zde chlapci provizorné montuji rol-
ni¢ku Shimano, nebot ty od Sramu jiz dosly,
a my s Blizzem miZzeme na start posledni
7.RZ. Ta byla zvlast krasnd. Hrabanka, kame-
ny, kofeny, koryta od vody, trat se vrtéla jak
stard hadice doleva, doprava, nahoru a doli,
skok pres diru i pres kamen. Jasng, ze jsem
na hardtailu musel opatrné, ale byla to pecka.
Po dokonceni zdvodu zbyva zhodnoceni.
U n¢gj to bude snadné a stru¢né. Traté a za-
jisténi Blindura byly paradni. A co se biku
tykd, tak opét - jako uz mnohokrat v rdmci
dlouhodobého testu - potésil. Trailova geo-
metrie umoznila rychlou az agresivni jizdu
z kopce dolt, zatadc¢ky byly jisté a i prijezd
hodné nerovnym terénem byl i diky 29" ko-
lim rozhodné zdbavou, ne nutnym zlem. To,
ze se na jednom zavodé osmi jezdctim rozpa-
dlo raminko prehazovacky, svéd¢i o vyrobni
vadé u Sramu Eagle GX a ne konstrukéni
vadé v uchyceni prehazovacky u Rock Ma-
chinu Blizz. Tohle kolo mé prosté bavi a jeho
vSestrannost je skvélou moZnosti pro jezdce,
kteri majiradi rozmanitost. Jeden vikend mu-
zete na XC ¢i maratonsky zdvod, druhy tyden
tfteba na enduro zavod a porad véas to bude
bavit. Takhle néjak bychom si to predstavo-
vali. Radost v pedalech v jakémkoliv sméru.
Ondfej Bilek
Foto: Zuzana Schedova a Petr Stuka
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