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Text: Ondrej Vysypal,
foto: Halbich.cz, autor

c eloodpruzena elektrokola do

schopnosti pfenést nas pres ty
nejkrkolomnéjsi pasaze a pomoci od-
pruzeni dokonale prezehlit vSechny
nerovnosti pod koly. ZkuSeni jezdci si
s nastavenim vidlic i tlumica radi hraji,
vzajemné okoukavaji postupy, ¢asto
daji na rdzna obecna doporuéeni a ,za-
ru¢ené“ hodnoty tlak( ve vzduchovych
komorach, hodnoty komprese tlumeni,
vymény doraz( (tzv. tokend) uvnitf vidlic
a sahodlouze o téchto Upravach disku-
tuji po trénincich a zavodech.

NE ALCHYMIE, ALE VEDA

Je to nesmirné slozité, skoro by se
chtélo fict alchymie, ale patfi to k rutiné
terénnich jezdcU, a nemusi se jednat
jen o zavodniky. A ted' si pfedstavte,
ze se tito nadSenci potkaji s partou,
ktera takovou béznou rutinu s pruzicimi
jednotkami povysuje rovnou na veédu!
Uprostred lesa vztyCi stan, rozdéla
stolky a stojany, nanosi vidlice, servisni
naradi, méfidla, vytyci trasu a pusti se
do individudlniho nastaveni pruzicich
jednotek. Ano, takto skute¢né pracuje
skupina nad$enctl z prazského Halbich
suspension centra, ktera se uz témér
deset let zabyva prodejem komplet-
niho sortimentu prémiovych produktd
znacky Ohlins pro silniéni, motokrosové
a enduro motocykly. Délaji zaruéni i po-
zarucni servis, diagnostiku a predevsim
poradenstvi a pomoc s nastavenim na
miru kazdému jezdci. Jejich prace v no-
vém a stale rostoucim oboru elektrokol
uz trva delSi dobu. Na jafe se podileli
na stavbé svétové novinky zna¢ky Rock
Machine, a sice Blizzardu eLTD. Ten
jako prvni e-bike s pIné integrovanou
baterii a kompletnim odpruzenim Oh-
lins sklidil uspéch v odborné komunité
i v cyklistickych médiich po celém
svété. Tato limitovana, ¢erno-Sedo-
-zlata edice Rock Machine je v prodeji
stale, stoji priblizné 240 tisic korun a je
o ni zdjem. Takze abychom to shrnuli:

z motocyklovych ovald a motokroso-
vych trati se nyni tito kouzelnici s tlaky
a ladi¢i odpruzeni z firmy Halbich.cz
b = , . [ presouvaji i tam, kde se pohybuiji jezdci
T i, A ey, 2o\ Sy b ; na klasickych terénnich kolech nebo
Dva jezdei srovnavaji sériovy elektrokolech. A jsou k dispozici jak
& oy Y N L (ERF~ y $pickovym enduristim a zavodnikim
# p-bike Rock ‘Machine s variantou R s Klasickymi koly, tak nérocnym majite-
" e e W A (7.7 IGm celoodpruzenych elektrokol, kterym
< ﬂg},ﬂd’pr—uzenlm U}hllns N e sériové komponenty nestaci a radi by
R Y A\ ) v P / svoje stroje vylepsili a nastavili presné
- : ‘ 3 \ 4 podle gusta.
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Jan Halbich v akci na prekazkach
v Hostivari.

NECO SE DEJE V LESE!

Je uz celkem chladné listopadové
rano, ale po nékolika destivych dnech
by dnes mélo svitit slunce. Nasedam
v redakci na elektrokolo a nejkratsi ces-
tou pres Krésky les, ¢astecné po trase
slavné Velké Kunratické, mifim na jeho
opacnou stranu na domluvené misto
uprostied lesa. Jesté nic konkrétniho
nevidim, ale znamy tlumeny kulometo-
vy zvuk ,ta-ta-ta-ta-ta“ — tedy tluceni
pneumatik elektrokola o kofeny a pa-
fezy v nelehkém terénnim Useku — mne
vtahuje pfimo do déje. Z&istajasna se
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do vzduchu mezi kefe a stromy vytréi
hlava zavodnika a tovarniho jezdce
znacky Rock Machine Jifiho Fikejze

a poté celd jeho silueta ve stoje a s ru-
kama svirajicima Fiditka. Vztyci se na
obzoru mého zorného pole jako né&jaky
obr a ja se priblizim o par desitek metr
a uz zfetelné vidim, Ze ma soustfedény
vyraz ve tvafi. Ani se nedivim — pravé se
vyhoupl na kmen padlého stromu (pro-
to jsem najednou nad kefi uvidél jeho
hlavu ve Zluté pfilbé) a piluje na ni svoje
trialové kousky. V terénu vseho druhu
je jako doma a navic ma jesté nadstan-
dardni kondici a je schopen prohanét
profesionalni bikery v klasickych zavo-
dech na béznych kolech. V jeho rukou
se tak tézky e-bike stava jen zabavnou
hra¢kou, na které s lehkosti dovadi,
stavi ji na predni i zadni kolo, vyskakuje
do vzduchu ,bunny-hopem® a pumpuje
u toho vidlici i tlumi¢em. Pozdravim se
s Jirkou a mifim k dal$imu jezdci, ktery
praveé dokoncil terénni Usek a vyjizdi

z hloubi lesa smérem do kopce. Ma in-
tegralni helmu, ploché pedaly a obycej-
né tenisky. Na svalnaté postavé upnuty
cyklisticky dres a sledovat kazdy jeho
pohyb pfi jizdé je prosté podivana. Na
elektrokole je ocividné také ve svém
Zivlu a nema problém s zadnou jizdni
situaci. Seznamuiji se tedy s Janem Hal-
bichem mladsim, motocyklovym zavod-
nikem némeckého tymu Honda HRP.
Tento borec je zvykly klopit Spickové
naladénou silniéni motorku a vystre-
lovat ze zatacek na okruhu s pfednim
kolem ve vzduchu a s trojcifernymi
hodnotami na tachometru. Také pfi po-
hledu na néj ¢lovék nabude dojmu, ze
poskakovat s elektrokolem a otacet se
na zadnim nebo na pfednim kole doslo-
va na pétniku je vlastné stejné prirozené
jako dychat nebo chodit.

ENERGIE KOLEM STANU

Prichazim ke stanu se zazemim
Halbich suspension centra. Privita mé
parta vSech ladiU a alchymist( v Cele
s majitelem firmy Janem Halbichem. Je
vidét, Ze nikdo se nenudi a kazda ruka
je potfeba. Terénni Usek je vytyCen zlu-
tymi plastovymi terCiky, kolem ného po-
biha par lidi s fotoaparatem, kamerou,
pumpou na pneumatiky anebo pum-
pi¢kou na vidlice. Povzbuzuji jezdce
na useku, volaji na né, a kdyZ se ti dva
testefi zase vraceji stoupacim usekem
nahoru ke stanu, tak je to sama otaz-
ka, vysvétlovani a dalsi nové pokyny
a informace. Oba jezdci maji podobnou
hmotnost pod sedmdesat kilogram{

a Clovék ziska dojem, Ze si mohou e-
-biky pfehazovat, jak je libo. Opak je
ale pravdou. Jirka Fikejz i Jan Halbich

jsou soustfedéni a co chvili starostlivé
nasazuji pumpicky na ventilky pruzeni,
anebo ufukuiji €i pfifukuji pneumatiky.
Napfiklad diskuze o tlaku v kolech ne-
berou konce, tykaji se Site pneumatik

i pouzité smési. Rannim mrazikem a ml-
hou jsou kofeny smrkl zpoc&atku vihké,
ale postupné zaéne svitit slunic¢ko a dfi-
ve kluzka mista razem vysychaji. Firma
Halbich na testovani dodala svij testo-
vaci Blizzard eLTD a pak také Cerstvy
model kolekce Rock Machine 2018,

a sice Blizzard €90 polepeny a nade-
signovany do vlastni upravené verze
»R”, jak se do¢teme na ramu. Nechybi
vidlice a tlumi¢ Ohlins a samoziejmé
pneumatiky 27,5+".

MENIME VIDLICI

Béhem testovani dojde i na vyménu
predni vidlice ze 150mm na 160mm
a také ta je predmétem hodnoceni jezd-
cu. Po dlkladném otestovani pruzeni
v rychle projizdéném uUseku nasleduje
provéreni moznosti obou elektrokol na
svazich blizké roklinky, do které se da
bud’ sjet (a nezapichnout se v dolnim
zlomu do protisvahu), anebo trialove
seskakat a sklouznout po ujizdéjicim
podkladu z travy a listi. Také zde oba
jezdci predvadéji neuveéritelné kous-
ky, ¢asto vidané jen na trialovych
exhibicich.

Poslednim testovacim spotem je jina
roklinka se skalou a kamenitymi pasa-
Zzemi nahote. Zkousi se hladkost sjezd(
a rlizné reakce dvou elektrokol, ktera
vypadaiji stejné, ale jejich celoodpruzena
srdce pulzuji jinymi systémy. Trapime
testery obtiznym vyjezdem, ktery se ani
s elektrokolem takrka neda zvladnout
kvali obtiznym mistdm s kameny anebo
hlubokym a ujizdéjicim listnatym pod-
kladem. Poté nasleduje presun na pre-
kazky, dropy a skoky v Hostivari, kde si
piloti vyzkouseji, jaké to je s eBliz-
zardem létat vzduchem.

Pfinosné testovani ukazalo obéma
jezdclm rozdil mezi sériovou vybavou
na postu pruzeni, a naopak osazenim
elektrokola tim nejlepsim, co Ize na
celoodpruzené kolo anebo elektrokolo
dnes pofidit. V teplotach kolem péti
stupid bylo markantni, ze Svédsky
Ohlins netuhnul ani nelapal po dechu
tam, kde se jednotky RockShox jen ob-
tizné vracely do zdvihu a jevily tendenci
vadnout.

Jménem Casopisu tedy dékujeme
kolektivu Halbich suspension centrum
za skvélou technickou pfipravu akce
a obéma jezdclm za nasazeni a ochotu
makat v sedlech obou strojd nékolik ho-
din. Nize &téte jejich odpovedi na kon-
krétni dotazy a poznatky z terénu. B
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g Jirka Fii(ejz nad betonov_Vm korytem
Tq . wHostivari. Na fotkach nize jsou jezdci
behem zkouSeni odpruzem na prvnim
stanovistiv Krcském lese. .
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Tlaky a milimetry, to byla témata dne.

JEZDCI ODPOVIDAII

Jak jste se na e-biku citili?

Jifi Fikejz: UZ ho chvili pouzivam
a mél jsem moznost ho testovat jak na
flowtrailu, tak v téZké technice a moje
dojmy jsou pozitivni. Libi se mi, ze se
ovlada uplné stejné jako bézné enduro
a Clovék se adaptuje za par jizd. Je
celkové tézsi, ale ovladatelnost i tézisté
jsou na vysoke urovni. Ve sjezdu je kolo
velmi stabilni a tuhost celku je obrov-
ska. S plusovym obutim se prostupnost
posunuje do novych pater a na kole se
nejlépe citim v Clenitém a neprojetém
terénu, kam bych s béznym kolem
nikdy nejel kvili profilu a prudkym
zménam sklonu. Vyjezdy jsou perfektni
v tom, Ze jsem schopen drzet vytrva-
lostni rezim i ve velmi prudkych mistech
a mUzu je zaradit i v rdmci kompenzac-
niho tréninku.

Jan Halbich: E-bike jsem v ramci
pfipravy zacal vyuzivat pomérné nedav-
no. V détstvi jsem jezdil na trialovém
kole. V sezoné neni moc ¢asu, abych
mohl jit v ramci tréninku na silniéni, hor-
ské, trialové kolo nebo trialovou motor-
ku. E-bike je pro mé takovou kombinaci
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horského a trialového kola, a zaroven
mi diky své hmotnosti pfipomina trialo-
vou motorku. Dojmy ve sjezdu jsou lep-
Si nez z klasického horského kola. Diky
vetsi vaze e-biku mam pocit, jako bych
jel na endurové motorce, a tim padem
jsem si jistéjsi. Na roviné a pfi sjezdech
je kolo velmi stabilni. | pres vétsi vahu

a SirSi pneumatiky neni problém drzet
rychlost. Na trénink je kolo dokonalé,
protoze staci jit za barak do lesoparku
a tam blbnout, dokud ma ¢lovék ener-
gii. Neni problém ani vyjizdét schody
nahoru, takze na projizdce vas nezasta-
vi skoro zadna prekazka.

Muzete porovnat pocity ze sériové
verze a varianty R s pruzenim
Ohlins?

Jifi Fikejz: Rekl bych, ze RockShox
je takovy zlaty stfed. | zakladni RC pro-
vedeni bez nastavovani nizkorychlostni
komprese ma solidni citlivost a chova
se jisté pod brzdou nebo ve skocich.
Progresivita se da fesit pres tokeny ve
vzduchové komore a jinak se nastavuje
ve vidlici pouze tlak a odskok. Na e-biku
je lockout na vidlici skoro zbyte¢ny. Na
tlumici se ladi tlak, odskok a pfivieni
chodu, které také nevyuzivam. Efektivita

pfi Slapani i pfi zcela otevieném pruzeni
je dobra, neni diivod foukat vysoké tla-
ky nebo skrtit komprese. Oproti tomu
Ohlins se liéi v rozsahu nastavovani

a opravdu velmi Sirokych moznostech,
jak si podvozek elektrokola prizpUsobit
na svUj styl. Nechybi nastaveni LS i HS
(nizkorychlostni a vysokorychlostni —
pozn. redakce) komprese, nastaveni
negativni vzduchové komory, ladéni
hladiny oleje a dal$i moznosti. Ohlins je
kultovni firmou, ktera ma nejvetsi zku-
Senosti z motorsportu a tyhle znalosti
prenasi i do cyklistiky. Oproti sériovce je
citlivost o fad dal a hodné nas prekva-
pilo i stalé chovani v nizSich teplotach,
kde RockShox ztracel citlivost.

Jan Halbich: Zakladni nastaveni
neni Spatné, ale samozrejmé je potre-
ba naladit podvozek na vahu a podle
pozadavkU jezdce. Vychazim ze za-
kladniho nastaveni, od kterého se od-
rézim, a poté jej upravuji podle svych
predstav a pozadavki. Zmeéna u verze
R s Ohlinsem spociva v tom, ze je kolo
mnohem citlivéjsi a jezdec ziska velmi
dobrou odezvu od podvozku. Pfi zméné
teploty jsou jednotky stabilni a neméni
své chovani. Dalsi velka vyhoda je zisk
progrese.



Zhodnotte prosim zdvihy vidlice a faktory jako tlak
v pruzicim systému i v pneumatikach. Sehral roli take
jiny rozmér pneumatik?

Jifi Fikejz: Na svém e-biku pouzivam lehce vyssi tlaky nez
na bézném enduru a konkrétné to je kolem 55 psi v predni
vidlici a 180 psi vzadu. To odpovida hodnotam 31 az 32 %
SAG. Nemam rad extrémné progresivni odpruzeni, potrebuiji
Nejlépe to sedi mému jizdnimu stylu a mam rad, kdyz je
zdvih vpredu co nejvyssi, aniz by to drasticky zasahlo do
geometrie. Rozdil dva centimetry neovlivni geometrii smérem
k horsimu, spi§ naopak pro tohle extrémni pouziti. Clovék
navic mlze jesté zvysit vnimavost predni vidlice a pro poma-
lejSi a technické traily podvozek naladit skute¢né maslové.

V rychlejSich pasazich nebo skocich ma zase rezervu pro
pripadny doraz a myslim, ze 160 mm je na eBlizzardu pIné
odpovidajici zdvih vzhledem k zaméreni i schopnostem kola.

Tlak v pneumatikach je dal$im zasadnim prvkem. P¥i pre-
husténych gumach to se sebelepSim podvozkem nebude
optimalni. Utrpi pohodli i trakce. Pokrocilejsi jezdci vétSinou
foukaji vyssi tlaky kvdli agresivnim prijezddim tvrdych zata-
Cek a stabilité pfi skocich. Pokud si nékdo neni jisty tlakem,
tak bych na zac¢atku volil spi$ nizsi tlak a po par prdjezdech
a simulacich to doupravil. Do plusovych rozmért a bezdusi
neni problém foukat vepredu kolem jednoho baru a vzadu
o dvé desetiny vic. Zalezi hodné i na vaze a schopnostech
pilota. Pri nasich testech bylo jasné vidét, jak velky rozdil je

ROCK MACHINE BLIZZARD ES0 R

Cena: 165 000 K&
Komponenty pruzeni:
vidlice Ohlins RXF36 150/160mm: 33 168 K¢
tlumi¢ Ohlins STX22: 19 599 K¢
Dodava se i varianta pruzinového
tlumic¢e Ohlins TTX22: 20 896 K¢.

i v provedeni odolnosti pneumatik. Leh&i a poddajnéjsi guma
je pohodIngjsi a zvysi komfort podvozku, ale boky jsou na-
chylngjsi k poskozeni a toto provedeni se hodi spi$ pro pred-
ni kolo nebo na jednodussi traily bez ostrych kamend.

U jednoho modelu jsme zkousSeli verzi se 150 mm vpredu
a pneumatikami 29 x 2,3" a myslim, Ze uz to byla hranice
pouzitelné geometrie. S 29palcovou pneumatikou vpredu
bych snizil zdvih o0 10-20 mm na vidlici a osadil to rozmérem
2,5". Najezdovy uhel je lepsi, nez u 27,5+, ale myslim, ze
podobné feseni je spi§ vhodnéjsi pro pevna a lehéi XC kola,
kde perfektné funguje rozmér 29 x 2,25 a vzadu 27,5 x 2,8.
U vyssiho zdvihu a celoodpruzeného kola se mi jako nejlepsi
varianta stale jevi obé kola 27,5 x 2,6-2,8". Je to funkéni ve
vSech jizdnich rezimech a komfort i trakce plusovych pneu-
matik je navykova.

Jan Halbich: Do predni vidlice foukam 95 psi na hlavni
komoru a do spodni 120 psi. Do zadniho tlumi¢e 130 psi. Pro
vétSi sjezdy a lepsi komfort je samoziejmeé lepsi 160mm vidli-
ce, mél jsem z ni lepsi pocit. Tlak pneumatik je kapitola sama
0 sobé a v prvé rade zalezi, jestli se pouzivaji duSoveé, anebo
bezdusové pneumatiky a jaka tvrdost smési je pouzita. Na
testu se zkouselo nékolik variant a spravné nastaveni sehralo
velkou roli. Se zajmem jsem si vyzkousel 29 i 27,5palcovou
variantu. Vétsi primér kola lépe absorbuje nerovnosti, ale pfi
rychlejSim sjezdu a skocich byla lepsi verze 27,5", takze za-
lezi na pouziti kola. Pro méné narocné sjezdy je samoziejmé
lepsi uzsi pneumatika s mensim valivym odporem.

Jirka Fikejz provéruje
pruzici jednotky Ohlins.




V sifce gumy hraje roli kazdy milimetr.

Jakou predpovidate budoucnost
elektrokolim pro pokrocile
uzivatele, jako jste vy? A jakou
pro verejnost?

Jifi Fikejz: VVypada to, Ze u cyklotu-
ristdi, ktefi radi jezdi trasy v kopcich, uz
bude budoucnost vyhradné elektricka
a asi to dava smysl. Clovek, ktery nema
¢as na systematicky trénink, zviadne
i stoupani nejvyssi kategorie a po vyletu
neni zni¢eny a mize délat dalsi aktivity.
Kazdy je nadSeny z akcelerace a schop-
nosti ve vyjezdech. Pro lidi, ktefi jezdi
na motorce, se jedna o idealni doplnék
k tréninku, protoze muiZzou v terénu stravit
hodné ¢asu a fyzicky je to taky posune
dal, protoze ackoli to vypada, Ze ¢lovék
nedéla vibec nic, tak opak je pravdou.
Kdo umi dobre ovladat motorku, tak se
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Tym Halbich suspension centrum.

na e-bike adaptuje hodné rychle. Ano, je
potreba si na chovani motoru chvili zvy-
kat. Kdyz to ale mizu porovnat s trialem,
tak hodné véci je skutecné velmi podob-
nych. Navic moznosti naladéni podvozku
z e-biku jsou opravdu Siroke a hlavné ty
zmeény jsou proveditelné za par vtefin.
Motorka oproti tomu vyzaduje mnohem
je v chovani i citlivost o nékolik pater vys
i v sériovém provedeni.

Jan Halbich: Také si myslim, ze
v elektrokolech je budoucnost. Clovék
si na e-biku uzije hodné srandy, at uz se
jedna o kratsi vyjizdku nebo né&jaky delsi
prejezd v horach. A zaroven si zatrénuje
stejné, ne-li vice nez na normalnim kole.
U rekreacnich jezdct zase elektroko-
lo maze kopce a pfinasi nové zazitky,

srovnava rozdil ve dvojicich a skupinach,
to je velké plus. Podle mé se vyvoj ubira
dobrym smeérem, protoze kazdy novy
model ma néjaka zlepseni na zakladé
poznatkl z pfedchozich modeld. Z po-
hledu motocyklového zavodnika mi je
elektrokolo typu Rock Machine eBlizzard
mnohem blizsi nez klasické horské kolo,
protoze pod sebou citim vahu a mam
nad nim pocit vetsi kontroly. Sou¢asné
me to také nuti vice pracovat s tézistém
a drzet rovnovahu, to vSe jsou doved-
nosti, které kazdého jezdce, at uz je to
profik nebo jenom nadsenec a hobik,
posouvaji dal a dal. |

Dékujeme za odpovedi a prejeme
mnoho uspéchu za riditky vasich
stroja!



