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CESKY

Vazeny zdkazniku,

spole¢nost BIKE FUN INTERNATIONAL Vam dékuje za zakoupeni jejiho vyrobku —
jizdniho kola, které je osazeno kvalitnimi komponenty renomovanych firem.

Horské kolo je uzplsobeno pro jizdu v terénu a pokud neni vybaveno blatniky

a osvétlenim, neni ur¢eno k béznému provozu po pozemnich komunikacich. Kola
horska a kola trekkingova (city bike), ktera jsou vybavena blatniky a osvétlenim, jsou
urcena pro provoz po pozemnich komunikacich.

Kolo je mozZno pouzivat pouze k ucelu, pro ktery bylo vyrobeno.

Pro dalsi udrzbu kola Vam poslouzi tento nédvod, ktery obsahuje rovnéz zaruc¢ni list

a podminky garance.

Spole¢nost BIKE FUN INTERNATIONAL, vyrobce Vaseho nového kola, Vdm preje mnoho
krasnych a bezpecnych kilometrd.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

Vseobecné varovani

Cyklistika miiZe byt hazardni dokonce i pii nejvétsi opatrnosti. Nezbytna je proto ditkladna tidrzba kola,
jelikoZ sniZuje riziko tirazu. Tento manual obsahuje mnoho varovani a vystrah tykajicich se nasledki
zanedbané udrzby nebo pravidelné technické kontroly Vaseho kola. Mnoha z téchto varovani a vystrah
fikaji: ,MiiZes ztratit kontrolu a upadnout.” JelikozZ vysledkem kazdého takového padu miize byt vazné
zranéninebo dokonceismrt, toto varovaniby nemélo byt nikdy opomijeno. Pii jizdé nakole doporucujeme

pouzivat ochrannou piilbu schvaleného typu.
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CESKY

JEDNOTLIVE KATEGORIE KOL A JEJICH POUZIT:

Détska kola EN14765: viechna détskd kola do velikosti 20" jsou uréena pro pouZiti na hfistich a uzavenych plochdch a to pouze
pod dozorem rodic(, nebo zodpovédné osoby. Doporucené zatizeni kol velikost 20 do 30 kg; velikost 24” do 45 kg.

MTB kola EN14766: jsou urcena pro sportovni jizdu v terénu. Doporucené zatizeni je do 100 kg.

Trekova a méstska kola EN14764: jsou urcena pro provoz na pozemnich komunikacich a lehkém terénu se zaméfenim
na turistiku a volny ¢as. Doporucené zatizeni je do 120 kg véetné zavazadla.

Pokud je hmotnost jezdce véetné zavazadla vyssi kontaktujte vaseho prodejce, ktery, je-li to nezbytné, provede tpravy a sefizeni.

PRVNICH 150 km

Prvnich 150 km Ize definovat jako zahfivaci kolo, ve kterém je Zivot cyklisty napliiovan emocemi a pestrymi zaZitky z nového
sportu, ale na strané druhé je testovana provozni spolehlivost a Zivotnost kola.

PROC ZABEH A PROC ZROVNA 150 km?

Trocha teorie nikoho nezabije. Kazdd véc béhem svého provozu cti jisty zakon tykajici se po¢tu zvad v zdvislosti na délce jejiho
uzivani. Mechanizmy se vice méné poslusné chovaji podle celkem pfiléhavé nazvané vanové kfivky vyskytu poruch, kterd mé tfi
zésadné odliSnd provozni obdobi. Na po¢atku pomérné prudce pocty zavad klesaji, pak pfijde dlouhy dsek s jejich rovnomémym
nizkym vyskytem a nakonec se zacnou poruchy zase objevovat stale castéji.

Prvni etapou je pravé zabéh, druhou Ize oznacit jako optimélni dobu provozu. Dlouhodoby provoz s minimalnimi poruchami je
pak odménou za nasi starostlivost a Gdrzbu. Na provozni dobu zvy3eného dohledu vyjadienou cifrou 150 km je tfeba pohlizet jako
na dobu vhodnou k provedeni prvni garan¢ni prohlidky urcenou na zdkladé servisnich zkusenosti. Vychdzi se i z predpokladu, Ze
drazsi, vice provozné zatézovand kola budou peclivéji majiteli sledovéna. Nevykladejte si ale termin prvni zaruni opravy jako den,
kdy se na vase kolo poprvé nékdo podivd. Mohl by vém totiz také rovnou nékteré dily, napfiklad kliky nebo fizeni, vyménit za nové
—ato na vas ucet. Zanedbanou Udrzbu totiz nepokryva ani celoZivotni zaruka.

CO TEDY SLEDOVAT PRI ZABEHU

| kdyz je kolo spravné predprovozné sefizeno, vyrobni technologie dilii i jejich montaz vyzaduji urcity provozni ¢as ke stabilizaci
spravné funkce. Obecné vse, co se hybe a todi, si potfebuje nalézt a vyhladit svoji drdhu a vSe na pevno mechanicky spojené si musi
vzdjemné sednout a vytvofit potiebné stycné plochy. Ohlazenim drsnosti stycnych povrchli dojde ke vzniku viili u tocivych nebo
kluznych ulozeni a u pevnych spoji k jejich uvolnéni.

(o to znamend? Pedaly mohou jit zpocatku ztuha, ale za ¢as maji znatelnou vili. Stejné tak sedlovka, se kterou se jen obtizné
nastavovala vyska sedadla. U drahych dilli s brou3enymi drahami je tento problém vétinou jednordzové dosefizenim vyfeen.
Naopak soucdstky s lisovanymi, ¢asto nekruhovymi a malo tvrdymi plochami pro kulicky se obtiZné sefizuji a dosaZeni stavu
dlouhodobé optimélniho nastaveni je u nich nékdy prakticky nemozné. Jednotliva ostfe sledovand mista, jejichz zanedband tidrzba
miize mit vyrazny vliv i z hlediska bezpecného provozu: Doporuceni: pokud dojde provozem k poskozeni dild nebo soucastek jizdniho
kola, neprodiené je vymérite!!! Pouzivejte vyhradné origindIni néhradni dily zakoupené u autorizovanych prodejcii!!!

Doporucujeme Vade kolo nechat v pravidelnych intervalech alespori jednou rocné zkontrolovat v autorizovanych servisnich dilnach!
V pifipadé nehody diirazné doporucujeme nechat si kolo odborné zkontrolovat v autorizovaném servisu.



1. spojeni klik s hiidelem

- dotaZenim Sroubu/matice v ose klicem zkontrolujte spojeni klik s hfidelem zpocétku ped kazdou jizdou, pozdéji obcas, ale
vidy, kdyz se ze stfedového slozeni ozyvaji pravidelné zvuky nebo je podezieni na vznik viile. Na vili vzniklou nedostatecnym
utahovanim Sroubu kliky (vznika deformace ¢tyrhranu Kliky) v ose se nevztahuje narok na reklamaci ¢i vyménu.

2. dotazeni pedalii v klikach
- nejenom po prvni jizdé se jisté vyplati klicem ¢. 15 zkontrolovat, zda Cela os dostatecné sedi na plo3e klik. Na nedotazené pedély
v klikdch a ndsledné vymackéni (poniceni) zavitu v klikdch se nevztahuje nérok na reklamaci ¢i vyménu.

3. hlavové slozeni

- pied kazdou jizdou se presvédcte o dotazeni pojistné matice fizeni a zjistéte poklepnutim predniho kola, zda nevznikla viile
v uloZeni, kterd by postupné mohla misky fizeni zcela znehodnotit.
Na nedotazeni a nasledné poniceni hlavového sloZeni se nevztahuje nérok na reklamaci ¢i vyménu.

hlavové sloZeni integrované

- pred kazdou jizdou se presvédcte o dotazeni imbusového Sroubu umisténého nahofe hlavového slozeni a poklepanim piedniho
kola zjistite, zda nevznikla viile v uloZeni, kter by postupné mohla misky fizeni zcela znehodnotit.
Na nedotaZeni a ndsledné poniceni hlavového slozeni se nevztahuje nérok na reklamaci ¢i vyménu.

4, Srouby predstavce
- obdas je dobré piitdhnout vieteno predstavce a zejména Sroub objimky — toici se fiditka jsou pro jizdu velmi nebezpe¢na.

5. brzdy
- pied kazdou jizdou zmacknéte obé brzdové péky a pohledem zkontrolujte, zda jsou piedni i zadni brzdové botky vii rafku
spravné nastaveny — déle viz. Zakladni pokyny.

JAK S KOLEM JEZDIT BEHEM ZABEHU?

Citlivéji a vnimavéji, nez s kolem jiz zajetym. Z pocatku jezdéte pomaleji, vyhybejte se extrémnim sjezdiim v nérocném terénu.
Ten si miizete dovolit, aZ prekondte nejistotu a ziskte zrunost v fizeni svého nového kola. Rozhodné se vyplati v prvnich
kilometrech shirat zkusenosti, sledovat kolo a ndsledné sefidit a dotdhnout ve, co se povoli. Tak néfadi vzdy s sebou, rozum

do hrsti a hlavné s citem!

Doladénim sefizovaciho $roubu prehazovacky, vétsinou o pil az jednu otacku, Ize obnovit tichy chod. U presmykace se sefizeni
provede stavécim Sroubem na fazeni, ale nékdy je pficinou pfilis nebo zase malo napjaté lanko a tah je potieba upravit. Stéva

se také, Ze nevhodnad poloha voditka pfidrhéva o fetéz nebo dokonce sniZi schopnosti fazeni. Presmykac musi byt rovnobézné

s prevodniky a ve spravné vysce. Sefizeni je podminkou funkce nutnou, nikoliv postacujici. Neni-li v pofadku fetéz, nemize ani
pohon dobite chodit. Tuhy cldnek znamené snizeni prichodnosti fetézu voditkem, jeho Spatny nabéh na zuby pastorki a zejména
na téch nejmensich se pak projevi stiilenim nebo preskakovanim. Stejné tak suchy fetéz ztéZuje svym mechanickym odporem jizdu
a podstatné zpomaluje proces fazeni. Pro mazani pouZivejte radéji fidké oleje s teflonem a vysokou schopnosti zavzlinat dovnitf
(napf. GT 85) nebo specidlni mazadla na fetézy (Castrol). Klasické strojni oleje jsou sice podstatné levnéjsi, ale fetéz se musi s nimi
doslova prolit, prebytecny olej s povrchu utfit a presto zabranit vzniku $miru je prakticky nemozné. Retézu se vyplaci vénovat
pozornost od pocatku az do konce jeho technického Zivota. Kdyz totiz propdsnete ¢as vhodny k vyméné, je téméf jisté, Ze budete
ménit také kazetu a moznd i pfevodniky. (To se ale urcité béhem prvnich 150 km nestane).

A nezapomerite — pokud budete z jakéhokoli diivodu rozpojovat fetéz — 7e kazdé jiné misto nez cerny cep je pro to vhodné. Cerné
spojovaci Cepy maji totiz vétsi primér nez ostatni a jejich protlacenim ven se zvétsi otvor v ¢lanku natolik, Ze zde dal3i zatazeni
¢epu nemd nadéji na spolehlivé fungovani a je velmi pravdépodobné, Ze se fetéz tady zase rozpoji. Cerné cepy pouZivejte zasadné
ke spojovani, pfi rozpojeni se jim vzdy vyhnéte.




NARADI, BEZ KTEREHO SE NEOBEJDETE

- imbusové klice 8,6, 5,4, 3,2 - stranové klice 15,10 (2x), 9, 8

- stranové klice tenké 17, 14, 13 « klice na hlav. sloz. 40, 36, 34 (2x podle potiebného rozméru)
« kiiizovy Sroubovdk jemnéjsi a vetsi - sadu na opravu dusi

- montazni paky « hustilka

Rozsitené vybaveni navic

« nytovac fetézu HG - stahovaky nebo specidIni klice na kazety
- stahovak na Kliky (s pfislu$nym stran. klicem) - uzavfeny maticovy kli¢ 14(15) mm

« pfipravek na uvolnéni pastorki 2x (bice) - centrovaci vidlice

- centrovaci kli¢ - mérky na opottebeni fetézu a pastorkd.

Mnohé servisni prace a opravy vyzaduji odborné znalosti a naradi. Nikdy nezacinejte s jakoukoli tipravou na kole, pokud mate
sebemensi pochybnosti o Vasich schopnostech k dokonceni opravy. Nediikladny servis mize ohrozit V&S Zivot ¢i zdravi nebo
zplisobit Skodu na Vasem kole ¢i tietim osobam.

ZAKLADNi POKYNY

Piedni vidlice:

Ohnuté nebo poskozené vidlice by mély byt vyménény, nikdy je neopravujte.

Predni kolo:

Kolo musf byt usazeno v predni vidlici a fadné dotazeno pojistnymi maticemi. Naboj je utésnén proti vlhkosti a necistotdm, ale
mél by se opakované prohlizet zejména po jizdé narocnym terénem (ndrocnym terénem se v celém tomto manuélu rozumi terén
prasny, blativy, s vymoly apod). Kolo se musi pfi ru¢nim protoceni volné otcet s velmi malym tenim nebo villi.

zranéni nebo smrt. Coz mize ohrozit Vas Zivot, zdravi, nebo zplsobit Skodu na Vasem kole i tfetim osobam.

Proto je nezbytné:
1) Pozédat svého prodejce, aby Vdm pomohl s presnymi postupy, jak bezpecné upevnit a odmontovat kola.
2)  Porozumét a uplatiiovat sprévné techniky upinéni kola rychloupinaky.
3)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze kolo je bezpecné upevnéné.
Odstranéni nebo poskozeni rychloupinaciho mechanismu je velmi nebezpecné a miize zpiisobit neplatnost zaruky a vést
k vaZznym zranénim nebo smrti.
zranénim nebo smrti.
4)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze rafek neni nadmiru opotieben, coZ miiZe ohrozit Va3 Zivot ¢i zdravi nebo zplisobit Skodu
na Vasem kole (i tfetim osobam.



Zadni kolo:

Kolo musi byt usazeno v zadni vidlici a fadné dotazeno pojistnymi maticemi. Naboj je utésnén proti vlhkosti a necistotdm, ale
nezapomeiite jej opakované prohlizet zejména po jizdé narocnym terénem. Kolo se musi pfi ru¢nim protoceni volné otacet s velmi

oz miize ohrozit Va3 Zivot i zdravi nebo zpisobit Skodu na Vasem kole i tetim osobam.

Proto je nezbytné:

1) Pozédat svého prodejce, aby Vdm pomohl s piesnymi postupy a ukdzkou, jak bezpecné upevnit a odmontovat kola.
2)  Porozumét a uplatiiovat spravné techniky upinani kola rychloupindky.

3)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze kolo je bezpecné upevnéné.

zdravi nebo zplisobit Skodu na Vadem kole i tfetim osobam.

Rafek:

Rafky udrzujte neposkozené a spravné vycentrované.
Pravidelné kontrolujte jejich stav a stav jejich opotiebeni.

Stav opotrebeni

a)  Safety systém — pii opotfebeni rafku indikuje hloubka podéIné linky na brzdové plose. V pfipadé, Ze jeji hloubka je minimalni,
rafek nepouZivejte a pozddejte Vaseho prodejce o vyménu.

b)  RDA systém — opotfebeni ¢i poSkozeni rafku je indikovéno barevnou tekutinou vytékajici z dutin réfku. V tomto pfipadé réfek
nepouZivejte a pozadejte Vaseho prodejce o vyménu.

Stredové sloZeni:

Stredové slozeni prohliZejte pravidelné a vZdy po jizdé v ndrocném terénu. Hfidel se musi volné otécet bez stranové vile. Jistici
krouzek musi byt dotazen a loZiska dobfe namazand.

Riditka:

Maximalné je prizplisobte vlastnimu pohodli a dotdhnéte dostatecné viechny Srouby piedstavce v misté priichodu fiditka
predstavcem.

Oznaceni minimélniho vytazeni zasunuti nesmi byt viditelné nad hlavovym slozenim. Poskozeni rukojeti fiditek miize zapiicinit
ztrétu kontroly a pad. Vysazend rukojet Fiditek mlize ohrozit Vs Zivot i zdravi nebo zpisobit Skodu na Vasem kole ¢i tfetim
0sobam. Doporucujeme Srouby k pfipevnéni fiditek dotahovat momentem 7Nm. Pokud jsou Vae fiditka osazend ndstavci fiditek
(rohy), doporucujeme je dotahovat momentem 7 Nm.

Prehazovacka a presmykac:

UdrZujte je spravné nastavené. Pfefazujte jen pokud Slapete a pfi jizdé do kopce se snazte odlehcit nohy pfi fazeni (zmen3it napéti
v fetézu), vyhnéte se nérazu na zadni prehazovacku.

Pokud méte Spatné nastavenou prehazovacku nebo piesmykac, nikdy nepfehazujte na nejmensi nebo nejvétsi ozubené kolo. Miize
dojit k zablokovani fetézu a ndsledné ztraté kontroly a padu.

Prevodovka zapouzdfend v ndboji zadniho kola:
Méstska kola mivaji obvykle prevodovku zapouzdfenou v néboji zadniho kola.




CESKY

Retéz:

« Mé&Fte opakované natazeni a vymérite jej, je-li to nutné (pfiblizné po ujeti 1000 km).

- (Casto jej mazte a cistéte fidkym olejem, pebytecné mazivo setiete hadFikem.

« Zivotnost Fetézu mie byt riiznd podle znacky fetézu a podle provoznich podminek.

Doporucujme vyménit fetéz ve specializovanych servisech.

U jednorychlostnich kol je nutné dodrZet dostatecné napnuti fetézu. Pokud dojde k povolent, je nutné opétovné napnuti. Retéz
napnéte povolenim matice zadniho kola a tahem kola smérem ven fetéz napnete. Nakonec matice zadniho kola dotahnéte.

Méstska kola jsou obvykle vybavena celokrytem fetézu. Tento kryt chrani fetéz pred blatem a destovou vodou a jezdce pred
mastnotou z fetézu).

Pravidelné kontrolujte napnuti fetézu. Otevrete kryt fetézu a zkontrolujte napnuti. Pokud zatlacite na fetéz (mezi pednim

a zadnim fetézovym kolem) a ten se posune (smérem nahoru nebo dol) o pfiblizné 10 mm, je jeho napnuti optimalni. Pokud se
fetéz posune o vice nez 10 mm, jeho vypnuti je piilis malé a je poteba Fetéz vice napnout. Povolte zadni Srouby a posurite kolo
smérem dozadu. Po tomto sefizeni Srouby opét utdhnéte.

Trekkingové kola maji vétsinou otevieny kryt fetézu, ktery chréni jezdce pfed mastnym fetézem.

Pneumatiky:

Pneumatiky udrZujte natlakovany na sprdvnou hodnotu, kterd byva uvedena na boku plasté. Pouzivejte ru¢ni nebo nozni hustilku.
Zkontrolujte, zda jsou pneumatiky fadné ulozeny v rafku.

jezdce nebo okolnich chodcii ¢i prihlizejicich. Nikdy nepouzivejte vzduchové hadice na cerpacich stanicich k nafoukani Vaseho kola.

Kliky a pedaly:

Peddly pfileZitostné promazejte, zejména po jizdé v ndroném terénu. Nepokousejte se narovnat pfipadné ohnuti klik nebo
pfevodniku. Po prvni jizdé dotdhnéte klikové Srouby, zkontrolujte Srouby pfevodniku a pedalové hfidele. Nikdy nepokracujte v jizdé,
pokud se uvolni klika (¢tyhran kliky) na stfedové htideli, nebo pedal v klice. Na vili v klikéch a pedélech vzniklou nedostatecnou
Gdrzbou se nevztahuje nérok na reklamaci.

Klipsny:

Uzivani klipsen vyZaduje zna¢nou miru zrucnosti. Pokud toto neovladate automaticky, je vyZadovana znacna

mira soustredéni, které miiZe sniZit Vasi pozornost pii fizeni a zapficinit ztratu kontroly a pad. PouZivani klipsen
procvicujte pouze mimo nebezpecné a rusné cesty. Neutahujte klipsny, dokud si nejste jisti jejich uzivanim.
Naslapné pedaly je moZné uzivat pouze v kombinaci se specialné upravenymi botami, které pevné zapadaji

do pedalu. Jizda vyzaduje dokonalou znalost uzivani naslapnych pedald, jinak je odvedena pozornost pfi fizeni, coz
vede ke ztraté kontroly a k padu. Pouzivani naslapnych pedalii procvicujte pouze mimo nebezpecné a rusné cesty.



Brzdy:

Varovani: U modeldi kol s brzdami typu V — brake ¢i jinymi rafkovymi brzdami, dochazi k probrodéni brzdici plochy rafku. Proto

je tieba vénovat pozornost opotfebeni réfku a brzdového Spalku. Na nasich modelech kol najdete dvoji druh indikace opottebeni

rafku.

a) Cernd indikacni linka na brzdové plose — pokud dojde v diisledku opottebeni k preruseni & vymazani indikacni linky
neprodlené tento rafek vymérite.

b)  Indikacni systém SCR — po opotiebeni bocnice rafku nastdvéa deformace brzdové plochy a poskozeni dutiny rafku. Kolo
vykazuje velkou hdzivost, pfitom plast ziistava bezpecné usazen.

zesilena sténa rafku

sténa rafku

Doporucené opotiebeni brzdné plochy 0,35 mm. J l._m

Udrzujte brzdové gumicky nastavené 2-4 mm od rdfku s mirnym sklonem dle obrazku. Kontrolujte jejich opotfebeni a je-li to
nutné, vyméite je. Ocistéte olej nebo necistotu nahromadénou na réfku i na brzdovych botkach.

Velice dlezité je piesné nastaveni brzd vzhledem k rozsahu pohybu brzdové paky tak, aby byla vyuzita pInd brzdici sila v ramci
tohoto rozsahu. Pokud neni dosazen maximalini brzdny tcinek v rdmi rozsahu pohybu brzdové paky, miizete ztratit kontrolu
vedouci k ohrozen i Vaseho Zivota Ci zdravi nebo zplisobit Skodu na Vasem kole ¢i tfetim osobam.

by se mél cyklista chovat obezietnéji.

Ovladaci lanka:

Lanka sprdvné napnéte. Pravidelné je kontrolujte, nenechdvejte je volna a pfi opotfebeni je vyménte. V Zadném piiipadé netvorte
na lanku smycky. Proti roztfepeni konce lanka pouzijte hlinikové koncovky.

Pfizpiisobeni sedla:

Vysku a thel prizplsobte vlastnimu pohodli. Nevytahujte sedlovou trubku vy3e, nez je znacka minimalniho zasunuti do ramu kola.
Pokud se sedlo otaci v ramu, dotahuijte sedlo sedlovym Sroubem.

Pokud je sedlovka vytaZena vyse nez je znacka minimalniho vloZeni, miiZe dojit k jejimu zlomeni, nasledné pak

ke ztraté kontroly a upadnuti. Po jakékoli manipulaci se sedlem se ubezpecte, Ze jste jej pied jizdou fadné upevnili,
jinak miiZe dojit ke zniceni sedla nebo ztraté kontroly a upadnuti. Priibézné provadéjte kontrolu a ubezpecujte se,
ze sedlo je dobie upevnéné.

Jizda se Spatné dotahnutou sedlovkou miize umoznit sedlu otoceni nebo pohyb, ktery miiZe zpiisobit ztratu
kontroly a pad.

Proto:

1) Pozadejte prodejce, aby Vam poradil s pfesnymi postupy a technikami spravného upevnéni sedlovky.
2) Pochopte a uplatiiujte spravné techniky rychloupevnéni sedlovky.

3) Pred kazdou jizdou nejprve zkontrolujte bezpecné upevnéni sedlovky.




CESKY

Reflektory a odrazova skla:

Reflektory a odrazova skla by méla byt namontovdna na pedni vidlici, na zadni strané pedalu a na drdtech kol. Pfi poskozeni by
mély byt okamZité vyménény.

Jizda za $era, za tmy a v obdobi sniZzené viditelnosti bez vhodnych svétel a odrazek je nebezpecna a miize vést

k vaZnym zranénim nebo smrti.

Ram:

Kontrolujte opakované pripadné poskozeni v barvé okolo spojeni trubek. Timto zplisobem se miize projevovat ohnuti nebo
prasknuti rdmu.

Ohnuty nebo prasknuty ram ihned vyméiite, nebot dochazi k nadmérnému namahani dalsi ¢asti ramu, ¢imz vznika
velké nebezpedi tirazu.

Hlavové sloZeni:

Dbejte na tésné dotaZeni jistici matice, vidlice se md volné otdcet. Matice a Srouby dotahujte pravidelné podle potfeby. Kontrolujte
neposkozenost vsech Cdsti a dbejte na spréavné sestaveni viech dilii pfi opétovné montazi hlavového slozeni.

Nevhodna uprava hlavového sloZeni miiZe mit vliv na schopnosti fizeni a zapficinit ztratu kontroly a pad. Zavezte
své kolo k prodejci a nechejte si upravit hlavové slozeni odbornikem.

Kolo a jeho komponenty maji svou Zivotnost a pouzité materialy se casem unavi. Pokud Zivotnost urcitého
komponentu kon¢i, miiZe tento najednou selhat a zapficinit vazna zranéni nebo smrt jezdce. P¥i vyskytu jakychkoli
signalii ukazujicich, Ze kondi Zivotnost urcitého komponentu, je nutné jej neprodlené vyménit. Havarie miize
predcasné ukoncit Zivotnost jednotlivych komponenti kola. Tyto mohou nahle selhat a zapficinit ztratu kontroly

a miiZe ohrozit Vas Zivot ¢i zdravi nebo zpiisobit Skodu na Vasem kole ¢i tfetim osobam.

MONTAZNi POKYNY

Doporucené utahovaci momenty pro dily jizdnich kol

V3echny utahovaci momenty jsou uvedeny v jednotkdch Newton-Metr [Nm].
V piiipadé jakychkoliv nejasnosti se obratte na Vaseho prodejce.

Dil utahovaci moment [Nm]

- vyplet, naboj, kazeta -

Kazeta 30-45

UtaZeni matic na ose naboje k rdmu (neplati pro rychloupinaci typy) 29-40

Volnobézné kolecko 34-45

- hlavové sloZeni, fiditka, sedlo, sedlovka -

Sroub predstavce pro zévitové hlavové slozeni 19-30

Fixacni Sroub prredstavce (pro bezzévitové ,ahead” hlavové slozent) 6-9

Predstavec — dotaZeni fiditka 4 Srouby 9-12

MTB — rohy 6-12

DotaZeni sedla v sedlovce 23rouby 17-19
13roub 24-30




Dil utahovaci moment [Nm]
Sedlovka — dotazeni v rdmu. POZOR: sedlovka potfebuje jen minimalmi dotaZeni, aby 57
nesklouzka do rdmu a nebo aby se v rdmu nepretcela. Prilisné dotazeni mlze poskodit sedlovku
i rdm.
- kliky, stredové slozeni, pedal -
Pedal do kliky 35-40
Shimano® Octalink XTR dotazeni kliky Sroub (M15 thread) (NE!! Hollowtech I1) 40-49
Shimano® Hollowtech Il misky stfedového slozeni (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il misky stfedového sloZeni (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il leva strana sefizovaci Sroub 0,5-0,7
Klika dotazeni k ose (vCetné ctyrhrannych os, i ISIS-typ) 34-45
Stredové sloZeni zapouzdrené 40-50
- piehazovacka, presmykac, fazeni -
STl fazeni k fiditku 55-8
Otocné fazeni / fazeni v rukojeti ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD objimka (pfedni ménic) 5,0-6,8
FD objimka (pfedni méni¢) Karbonové rémy 1,2-2
FD dotazeni lanka 4,5-6,8
RD dotazeni k rdmu (zadni ménic) 8-10
RD dotazeni lanka 3,4
RD dotazeni kladek ménice 3,4-4
- brzdy -
Brzdové celisti (silnicni) 7,9-10
Brzdové celisti MTB 5,6-6,8
Brzdové 3palky — zdvitové 5,6-6,8
Brzdové Spalky — bez zdvitu 7,9-9
Brzdové celisti MTB uchyceni lanka 56-79
Brzdové celisti silnicni uchyceni lanka 5,6-7,9
Brzdové paky — MTB typ 56-7,9
Brzdové paky — STI, ERGO 56-79
- diskové brzdy -
Disc rotor k naboji Hayes® 5,6
Hydraulické brzdové celisti / rdm 5,6-7,9
Hydraulickd hadice / paka / Celisti 4,5-6,8
Pfepocty na jiné miry:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-lb. = kgf-cm / 1.15
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INSTALACE PREDNIHO KOLA

« Uvolnéte rychloupindk (matice).

« Vlozte kolo do koncovek vidlice.

« Presunite paku rychloupinaku o 90 stupiiti od osy kola a zvolna dotdhnéte kiidlovou matici.

« Zaklopte rychloupindk do zamcené polohy (mélo by to byt udéléno stiskem palce).

- UPOZORNENI: Ujistéte se, Ze je kolo uzaméeno v rychloupinacim mechanizmu nebo pevné dotazené maticemi.

INSTALACE RIDITEK

« Povolujte Sroub v pedstavci dokud se neuvolni kuZel. Viozte jej do trubky pfedni vidlice nejméné na ¢dru minimélniho vloZzeni!
« Riditka jsou kolmé k prednimu kolu.

- Pired dotazenim pozorné prostuduj predepsané utahovaci momenty instalace karbonového fiditka v predstavci.

« Zkontrolujte dotaZeni drzenim piedniho kola mezi Vasima nohama a zkuste otacet fiditka.

INSTALACE ZAVITOVEHO PREDSTAVCE Stoub predstavce
DO VIDLICE

« Povolujte Sroub v pfedstavci, dokud se neuvolni kuzel.
VloZte jej do trubky predni vidlice nejméné na ¢aru
minimadlniho vloZeni!

« Riditka jsou kolmé k prednimu kolu.

Dotdhnéte pevné Sroub v predstavci.

Zkontrolujte dotaZeni drZenim pfedniho kola mezi

Vasima nohama a zkuste otdcet fiditka.

- POZOR: Nikdy nevysunovat nad rysku oznacujici max. nebo stop

hlavové slozeni

INSTALACE DO AHEAD PREDSTAVCE NA VIDLICI

« Povolujte elnia bocni Srouby v predstavci a Sroub hlavového 3. dotdhnout (do vymezeni vile)

slozeni. Nasurite jej na trubku predni vidlice.

- Riditka jsou kolma k prednimu kolu.

- Dotdhnéte pevné Sroub hlavového sloZeni v predstavci
a viechny Srouby predstavce.

« Zkontrolujte dotazeni drzenim pfedniho kola mezi Vasima
nohama a zkuste otacet fiditka. 2. povolit

« UPOZORNENI: $rouby predstavce doporucujeme 5. utahnout
dotahovat momentem 7 Nm. Pozor na pretaZeni
Sroubii. Mohlo by dojit k poskozeni predstavce.

4, utdhnout




INSTALACE SEDLA

- Namazte sedlovku a vlozte ji do rdmu, nejméné viak na ¢&ru miniméiniho vioZeni. Upevnéte pomoci rychloupinaciho
mechanizmu, nebo $roubu. Pfed dotazenim pozorné prostuduj pfedepsané utahovaci momenty.
« Nastavte dhel sedadla vodorovné s podlozkou. Dotdhnéte zamek sedla.
« Zkuste otocit sedlem pro kontrolu dotazeni.
POZNAMKA: Sedlo miiZe byt pfizpiisobeno do blizké nebo vzdalené polohy od Fiditek. Toho Ize dosahnout
posouvanim sedla po lyZinach a zajisténim zamku sedlovky nebo pevnym dotaZenim matice.
Pozor: Nikdy nevysunujte sedlovku nad rysku oznacujici max. nebo stop.

rychloupinaci

vzpéra sedla :
mechanismus

zamek sedla

sedlovka

INSTALACE KARBONOVE SEDLOVKY

« Sedlovku nikdy nemazte mazacim tukem.
« Pro sprdvnou montdz poufZijte pouze specidlni montazni pastu FSA (dynamic assembely paste).

INSTALACE BRZDOVYCH LANEK (pro horska a krosova kola)

Piedni brzdové lanko:

« Vlozte koncovku lanka do tichytu v levé brzdové péce.

« Provlecte lanko bowdenem a voditkem lanka, poté utdhnéte Sroub ramena brzdy.

- Pritlacte obé Celisti tak, aby mezi brzdovymi gumickami a rafkem byla 2-4 mm vile.
« Pak utdhnéte Sroub brzdového ramena uchycujici lanko.

« Odstfihnéte precnivajici lanko, aby zbylo asi 40 mm.

- Nasunite ochrannou cepicku na konce lanka a seviete kleStémi.

« Ochrannou cepicku lanek stisknéte momentem 20 Nm.

Zadni brzdové lanko:

« Postup je obdobny jako pii montdzi predniho brzdového lanka. Pro zadni brzdu slouzi pravd brzdové paka.
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SERIZEN{ BRZD (V-BRAKE BRZDY)

spojovaci lanko

- Rafkové brzdy vyZaduji pfileZitostnd sefizeni, nebot se natahuiji lanka (voditko bowdenu
a brzdové gumicky se opotfebovavaji. Brzdové gumicky by mély s lankem)
byt ve vzddlenosti 2-4mm od rafku. Obvykle se zadni brzdové péka
montuje na pravou a piedni pka na levou cast fiditek. ¢roub brzdového
« Klepsimu sefizeni brzd uvolnime nastavitelny vélecek s pojistnou ramena

matici. Abyste pribliZili brzdové gumicky blize rafku, vytacejte
nastavitelny valecek ven. Jestlize brzdové gumicky drou rafek, zatdcejte
nastavitelny valecek dovnitt. Zkontrolujte brzdové sefizeni.

+ Brzdové gumicky se nesmi nikdy dotykat plasté. Zabrani se tim jeho
prodreni.

brzdova celist

Upozornéni: levd brzdova péka je predni brzda a pravé brzdova paka je
zadni brzda. Pokud je zadni brzda v zadnim naboji protislapnd, je brzdové paka predni brzdy umisténa na levé strané.

Dejte si pozor na brzdové packy, nesmi dojit k jejich zmacknuti az ke gripu (madlu), v tomto piipadé se stavaji brzdy
neucinnymi. Je nutné jejich sefizeni, pomoci nastaveni brzdovych lanek.

KOTOUCOVA BRZDA
« Srouby ¢. 1a 2 drZi segment v zamku (vidlice) froul; < g
-+ $roub ¢. 3 sloui k uchyceni brzdového lanka LS
- $rouby ¢ 4a 5 jsou sefizovaci Srouby pro ustaveni brzdiciho Sroub €. 6
segmentu viici kotouci ¢roub &3
« Sroub ¢. 6 slouzi k sefizeni vzdlenosti brzdové desticky )
od kotouce Sroub ¢. 4
Upozornelmf Ucinnost brzd Ize sefidit i stavécim Sroubem droub &, 1
na brzdové pace!!
zadni kotoucovd brzda
stavédi Sroub
nastaveni sklonu pro vymezeni
brzd. tfmene viile mezi

brzd. kotoucem
abrzd. destickou

k brzd. kotouci

predni kotoucovd brzda

_ nastaveni sklonu
— brzd. timene
k brzd. kotouci

sefizovaci (stavéci) Sroub
pro vymezeni vile

mezi brzd. kotoucem
abrzd. destickou




VALECKOVA (,ROLL") BRZDA
Valeckové brzdy jsou montovany

na méstska kola. Tyto brzdy nepottebuji
téméF zadné sefizeni. Pokud je nutné brzdy
sefidit, poufijte sefizovaci Sroub a lehce
sefidte délku brzdového lanka. K povoleni
brzcviy oto’{te s’efizoyacirp §r0uvt.)?m proti téleso viletkové
sméru ote’acenl hosilnovych rucllse!a , (,foll") brzdy

K napnuti brzdového lanka otécejte timto
Sroubem ve sméru otaceni hodinovych
rucicek. Ujistéte se, Ze se kolo mize volné
otdcet (pfi nezmacknuté brzdové pace).
Pokud jsou otdcky kola zpomalovany, lehce
prodluzte délku brzdového lanka otocenim
sefizovaciho Sroubu ve sméru otaceni
hodinovych rucicek.

bovden
brzdového lanka

chladici disk
brzdy

matice stfedové osy

BRZDOVE PACKY

Brzdové packy Vdm umoziiuji ovladat brzdy. Obvykle maji méstskd nebo trekkingové kola dvé brzdové packy, které jsou
namontovany na fiditkach. Jejich poloha by Vém méla umoznit ovlddat je bez vétsi ndmahy. Brzdové packy by také mély byt
namontovany v dosahu Vasich rukou.

Polohu brzdovych pacek Ize sefidit jak horizontdlné, tak i vertikaIné.

DOLEZITE: Funkénost Vasich brzd je diileZit4. Seznamte se proto diikladné s brzdovym systémem kola jesté pred Vasi prvni jizdou.
Pred kazdou jizdou dlikladné zkontrolujte brzdy.

Méjte prosim na paméti, ze u méstskjch a trekkingovjich kol je ¢asto PREDNI brzda ovladéna PRAVOU brzdovou péckou a ZADNI
brzda je ovlddana LEVOU brzdovou packou (u kol horskych a crossovych je tomu vétsinou naopak).

O\

INSTALACE PEDALU

« Pedaly jsou oznaceny “R"a“L"na celni strané Sroubu.

- Namazte pedélové Srouby. - Nasroubujte pedél oznceny
“R" otdcenim doprava (strana s pfevodniky). - NaSroubujte
pedél oznaceny “L” otacenim doleva do levé kliky.

« Dotahnéte pevné kazdy pedal pomoci klice €. 15

« Po ujeti cca 50 km znova utdhnéte oba pedaly.

15 mm kli¢

PRACE PREHAZOVACKY A PRESMYKACE

Prehazovaci systém Vaseho kola méni pievodovy pomér
pohybem fetézu z jednoho kolecka na druhé. Prevody fadte A
jen pfi $lapani dopredu. Ty nejhladsi pohyby jsou provadény

za snadného Slapani. Pfehazovaci systém je vybaven dvéma
prehazovacimi packami umisténymi na fiditkach. Prava packa
fidi pohyb fetézu po 6-7-8 nebo 9 zadnich koleckdch. Pohybem

sefizovaci Sroub

prevod) na kazdé vyssi kolecko (lehi prevod). Levd packa
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fidi pohyb fetézu po tfech prednich prevodnicich. Pohybem levé paky vpred se fetéz presune z mensiho prevodniku na vétsi. Brzy
se nauite, které pozice pouZivat pro rizné podminky jizdy. Jediné procvicovénim se to dobfe naucite. Nesnazte se prehazovat

ve chvili, kdy vyvijite velky tlak na pedaly. Nikdy neslapte zpét, kdyZ piehazujete. Mohl by vdm spadnout fetéz.

Doporuceni: NepouZzivejte pfevody, pfi kterych dochdzi k extrémnimu kiiZeni fetézu. Trpi tim cely pfevodovy mechanismus.

PRESMYKAC

« Vodi fetézu musi byt v linii s pfevodniky a musi byt 1-3 mm nad zuby nejvétsiho prevodniku.

« Je-li packa presmykace (levd) v poloze dozadu, zkontrolujte, zda neni lanko na prehazovani pfili uvolnéné. Vi Ize odstranit
uvolnénim Sroubu s lankovou kotvou, zataZenim
lanka klestémi a opétovném dotaZeni Sroubu.

- Padé-li fetéz z nejvétsiho prevodniku smérem
k pravé klice, utdhnéte horni Sroub na sefizeni
presmykace jednou nebo dvémi otdckami.
Provedte test prehazovani a znovu sefidte, pokud
to bude nutné. packa presmykace packa ménice

PREHAZOVACKA

- Nadzvednéte zadni kolo. Zatimco otacite likou, zatdhnéte pravou packu zpét. Retéz by mél byt nastaven na nejmensim zadnim
kolecku. Jestlize se tak nestalo, tocte klikou déle a povolte horni sefizovaci Sroub prehazovacky, dokud se fetéz nedostane
na nejmensi kolecko.

- Zatimco tocite klikou, tahnéte packou tipIné dopiedu, dokud se fetéz neposune na druhé nejmensi kolecko. Zatdhnéte pravou
paku zpét, fetéz by se mél hladce presunout na nejmensi kolecko. - Zatimeo tocite klikou, zatdhnéte packou tpIné dopfedu.
Retéz by mél byt nastaven na nejvétsim zadnim kolecku. JestliZe se tak nestalo, tocte Klikou déle a otécejte dolnim sefizovacim
Sroubem zadni piehazovacky, dokud se fetéz nedostane na nejvétsi kolecko.

« Zatimco tocite klikou, zatdhnéte packou o néco zpét, dokud se fetéz nedostane na druhé nejvétsi kolecko. Zatdhnéte za packu
pIné vpred, fetéz by se mél lehce presunou na nejvétsi kolecko.

UPOZORNENI: Pro kola vybavena indexovym piehazovacim systémem - viz vjrobcem doporucené sefizeni.

PRENASTAVENI LANKA
horni $roub na sefizeni
« Miize se objevit protahnuti lanka prehazovacky
a zplsobit 3patné pfehazovdni. dolni &roub na sefizeni
Protahnuti lanka se objevi, piehazovacky

jestliZe je lanko uvolnéno (kdyz

jsou prehazovaci paky celé zpét).

Uvolnéni se zbavime, povolime-Ii

Sroub na zajisténi lanka, pevné lankovy éroub
za lanko zatdhneme a opétné

zajistovaci Sroub dotdhneme.

vodici kladky
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SERIZENI LOZISEK

Vase horské kolo mé ¢tyHi sady lozisek, které vyzaduji sefizovani pojistna matice
amazani:

pruznd podlozka

1) hlavové slozeni
2) stredové slozeni nastavitelna miska

3) loZiska ndbojd kol
4)  loZiska pedalii

kulickovy vénecek

ProhliZejte Casto loZiska, zvIasté po jizdé ndrocnym terénem. staciondlni kuZelik
Interval servisu zavisi na poctu najetych kilometrdi a podminkach

jizdy. Ackoli jsou loziska efektivné utésnéna, zadna tésnéni pevnd miska
pouZita na kole nejsou zcela odolnd proti vodé. S trochou
dovednosti a nélezitymi ndstroji byste méli byt schopni mazat
a sefidit loZiska sami.

kulickovy vénecek

Zlabkovy kuZelik

HLAVOVE SLOZENI|

Pro kontrolu sefizeni odstrarite predni kolo. Vidlice by se méla otécet volné, ale neméla by mit viili.

Jestlize loZiska pottebuiji sefidit, uvolnéte pojistnou matici dvémi stranovymi klici. Utdhnéte nebo uvolnéte nastavitelny
vénecek. Upevnéte pojistnou matici a piekontrolujte.

Pro namazani loZiska rozmontujte fiditka. Sejméte pojistnou matici a nastavitelny vénecek. Vytdhnéte vidlici z rdmu a sundejte
dvé kulickové klece. Vycistéte mazivo ze vSech ¢asti a prohlédnéte loziskové stopy kviili opotiebeni a rzi. Znovu namazte viechny
Cdsti, hlavné dostatecné pokryjte prstencové tésnéni. Instalujte jednu kulickovou klec na vidlici. Vlozte vidlici zpét do ramu

a presvédcte se, Ze prstenec zapadl na dno staciondrniho vénecku. Instalujte druhou kulickovou klec na staciondrni kuzelik.
Zasroubovdvejte nastavitelny vénecek doldi, dokud existuje

viile. ZaSroubujte pojistnou matici. 3. utdhnout (do vymezeni ville)
1. povolit
DOTAZENI AHEAD HL. SLOZENi 4. utéhnout
« Povolujte Srouby v predstavci a Sroub hlavového slozeni.
- Riditka jsou kolmé k pfednimu kolu. ) T
2. povolit —
« Dotahnéte pevné Sroub hlavového sloZeni v predstavci SJW

a viechny Srouby predstavce.
« Zkontrolujte dotazeni drzenim pfedniho kola mezi Vasima
nohama a zkuste otacet fiditka.

NABOJE

« Sejméte rychloupinaci mechanizmus.

« Vy3roubuijte osickovou pojistnou matici, pruznou podlozku a kuzel z jedné strany osicky. Vytahnéte volné osicku z jadra ndboje
a vyjméte kulickova loZiska.

« Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny nebo korodovény kulickové drahy (popf. vyméiite).

- Premazte nabojovou schranku a vlozte loZiska.

« Vratte zpét osicku. Nasroubujte kuzel, dokud se nedotkne kulickovych lozisek. Vratte zpét pruznou podlozku a pojistnou
matici. Roztocte osicku. Méla by se pohybovat bez viile nebo drhnuti. Znovu sefidte, je-li to nutné, utdhnéte pojistnou matici.
Namontujte rychloupinaci mechanizmus.
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STREDOVE SLOZEN{

Vase kolo osazeno zapouzdfenym stfedovym slozenim
je tfeba pouze obdas zkusit, zda nevznikla ville.

Tento typ stfedového slozeni je bezddrzbovy.
Upozornéni: pevnd miska ma zavit.

Bezzdsahové zapouzdiend
stredovd osa

PEDALY

+ (Otacejte kazdym pedalem a zkontrolujte, zda .
nedrhne nebo nehlu¢i. LoZiska do pedalu potfebuji
zfidka udrzbu, ale pokud je to tfeba, ctéte déle.

« VlySroubuijte peddl z kliky, sejméte ochranné vicko, pojistnou matici a tésnéni. VySroubujte kuZel a vytdhnéte Sroub z jadra
pedalu. Vycistéte mazivo ze viech ¢asti a prohlédnéte, zda nedoslo k opotiebenti.

- Promazte loziskové vénecky a vratte stejny pocet kulicek na kazdou stranu. Nasroubuijte kuzel zpét na Sroub, otécejte Sroubem,
abyste dotahli kuzelik na kulicky. Vratte zpét klicové tésnéni a pojistnou matici. Zkontrolujte vili a drhnuti. Upravte kuzelik
a utdhnéte pojistnou matici, namontujte pedaly na Kliky.

DETSKA KOLA

Détska kola jsou vyrobena podle evropské normy EN 14765,
kterd je uréena pro jizdni kola s maximalni vyskou sedla vétsi
nez 435 mm a men3i nez 635 mm.

Spravné nastaveni

Détska kola jsou urcend pro pouZiti jen na hiistich

a uzavenych plochéch, a to pouze pod dozorem rodici

nebo opatrovnika. Kolo neni ureno pro jizdu na vefejnych
pozemnich komunikacich. Pokud ponechate dité pfi jizdé

na kole bez dozoru, miize dojit k poranéni nebo smrtelnému
poranéni. -
NIKDY NENECHAVEJTE DITE BEZ DOZORU!!

Diirazné doporucujeme vzdy pouZit prilbu schvdleného typu. Doporucené zatizeni détského kola je do 25 kg véetné zavazadla. Pred
prvni jizdou, prosim, vénujte pozornost spravnému nastaveni Vaseho nového kola.

Vy3ku sedla nastavte tak, aby dité pohodiné dosahlo na fiditko a nebylo moc vzpfimené, nebo naopak moc,leZelo” na kole. Nikdy
vSak nevysunuijte fiditko nad vyznacenou rysku (znaceno drazkovani a slovem STOP, nebo MAX). Diikladné vysvétlete ditéti, Ze kolo
obsahuje protislapnou zadni brzdu. Brzdovd paka predni brzdy je umisténa na pravé strané fiditka. Nikdv nebrzdéte ien predni
brzdou.

dotahovat

SPECIALNi VYBAVA DETSKYCH KOL Klicem 14/15

Détske kolo je od vyrobce vybaveno stabiliza¢nimi
(balan¢nimi) kolecky. Tato stabilizacni kolecka slouzi pro
snadnéjsi jizdu Vaseho ditéte. Vyrovndvaji nerovnovahu
mladého cyklisty, pomahaji Iépe a snadnéji se naucit ovladat
kolo. Mlady cyklista se miiZe vice vénovat fizeni kola a uceni
se brzdit na kole. Stabilizacni kolecka je nutné kontrolovat,
zda se neuvolnily Srouby upeviiujici vzpéry ke kolu, zda
kolecka jsou dostatecné pripevnény ke vzpéram. Nedotazené
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Srouby mohou zpiisobit nespravnou funki stabilizacnich kolecek. MdZe dojit k jejich povoleni, tim ndslednému padu a moznému
poranéni ¢i dokonce smrti.

Protislapnou zadni brzdou je kolo vybaveno pro jednodussi a kvalitnéjsi brzdéni mladého cyklisty. Naucit dité brzdit kolo je
nutnosti pro dali uzivani kola. Proto prosim vénujte dostatecné pfiméfeny Cas vyuce, nez si budete jisti, Ze Vase dité umi bezpecné
kolo zastavit. Pohybem nohy a kliky prevodniku ve sméru hodinovych rucicek se kolo uvadi do pohybu smérem dopredu. Abychom
jej zastavili, potfebujeme sesl&pnout kliku prevodniku v opacném sméru tj. proti sméru hodinovych rucicek. Dojde k pomalému
zablokovani jizdy az k zabrzdéni celého kola.

ODPRUZENA VIDLICE

Chcete-li zachovat dokonalou funkci odpruzené vidlice je dileZitd pravidelna Gdrzba, predevsim tiecich ploch mezi mezi vnitini
a vnéjsi trubkou. Prachovka zabrafujici pfistupu necistot k tfecim plochdm nesmi byt porudend a musi chrénit celou tfeci plochu.
Pro myti vidlice je vhodné pouZit jemny kartac a teplou mydlovou vodu. Upozoméni: Pfi myti se nesmi voda dostat mezi vnitini
a vnéjsi trubku vidlice. Prévé nedistota a voda maji nepfiznivy vliv na soucdstky uvniti vidlice.

MAZAN VIDLICE

V nové odpruzené vidlici je pruZici sestava s vrstvou maziva. Tuto vrstvu maziva je tfeba stéle udrZovat. Vidlice se maze vidy
po jizdé ve vihkém prostredi (bahno, mokry pisek, dést). Pokud nemate zkuSenosti s idrzbou a opravami vidlic, svéfte servis
kvalifikovanym odbornikiim.

CELOODPRUZENY RAM

Udrzba: Po jizdé v blativém terénu je treba oistit viechny pohyblivé éasti rimu, prodlouZite tim jejich Zivotnost. Kazdych 150 km
kontrolujte jednotlivé soucastky ramu. Opotfebi-li se nékteré dily, provedte jejich vyménu, aby nedoslo k poskozeni samotného
ramu. Neopomerite kontrolovat dotazeni Sroubd jednotlivych ¢asti a promazéni kluznych loZisek u pruzici jednotky.

MAZANi

Vase kolo ma mnoho pohyblivych éasti, které jsou neustéle vystaveny pfirodnim vliviim. Cisténi a mazani téchto ¢asti prodlouzi
jejich Zivotnost.
Nésledujici soucastky potfebuji pravidelné mazat: - fetéz

- presmykac

- piehazovacka

- lanka na ovladani prehazovéni

- brzdové celisti, lanka a ovladani brzd

- odpruzend vidlice

- pruzici jednotka
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GARANCE — VSEOBECNE ZASADY

1) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., poskytuje na své vyrobky zaruku v rozsahu uvedeném v zaru¢nim listé.

2) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., opravi na sviij néklad veskeré zdvady vzniklé vadnym materidlem, zpracovanim,
konstrukci a montdzi, které se v dobé zaruky vyskytnou. Zéruka se nevztahuje na poskozeni vznikla havarii, pretézovénim rdmu
Ci kola extrémni zatéZi, nespravnym pouzivanim, obsluhou nebo tdrzbou jinou, nez je stanoveno vyrobcem v ndvodu, Spatnym
uskladnénim nebo neodborné provedenou opravou.

3) Vyrobek je prodejcem predan spotfebiteli v bezvadném stavu a je pfipraven k jizdé.

4) Zéruka musi byt uplatnéna neprodlené. Zaru¢ni opravu provedou opravny nejdéle ve Ihité 30-ti dndi. Zaru¢ni doba se

kdy vyrobce uvedl vyrobek na trh nebo nastala pozdéji a zaroveri neodpovida za Skodu, kterou zptisobil svym jednénim nebo
opomenutim poskozeny nebo 0soba, za kterou je poskozeny odpovédny. Timto jedndnim ¢ opomenutim je minéno hlavné
nedodrZovani zdsad uvedenych v tomto ndvodu k obsluze.

Vyrohce kola neodpovida za Skodu vzniklou vadou, ktera neexistovala v dobé, kdy vyrobce uvedl vyrobek na trh
nebo nastala pozdéji a zaroveri neodpovida za skodu, kterou zpiisobil svym jednanim nebo opomenutim poskozeny
nebo osoba, za kterou je poskozeny odpovédny. Timto jednanim ¢i opomenutim je minéno hlavné nedodrzovani
zasad uvedenych v tomto navodu k obsluze.

zadni kotouovd brzda  lanka na ovlddani prehazovani ovladani prehazovéni

lanka na ovladani brzd

odpruzena vidlice

zadni ménic predni kotoucova brzda

POSKYTNUTi ZARUKY V JEDNOTLIVYCH KONKRETNiCH PRIPADECH

Ram a piedni pevna vidlice — Zaruka se vztahuje na vadu materidlu, jeho spoje a prorezivéni. Zaruku nelze uplatnit
na poskozeni zplisobena havarii nebo neodbornou opravou. Deformace ramen a koncovek
vpried, vzad nebo do strany jsou vidy zplisobeny pretézovanim nebo havarii.
Rizeni — Zaruka se vztahuje na materidlové vady. Neuznava se deformace sloupku predstavce pfi vysunuti nad znacku.
Stredové slozeni — Do zéruky spadaji vady materidlu a jeho tepelného zpracovani. Bézné sefizovani vili neni predmétem
garancnich oprav, rovnéZ tak se neuzndvaji zdeformované nebo vytrzené zavity dilli a poskozeny ¢tyrhran
klik.
Pedaly — Zdruka se vztahuje na vadu materidlu. Na praskly ramecek, ohnutou osu pedalu nebo vytrzeny pedal z kliky nemiize
byt uplatnéna zéruka.
Pneumatiky — Zaruka se poskytuje na vyrobni vadu (kfivy plast apod.). Na prodieny plast od brzdovych gumicek, jeho
opotiebent jizdou nebo probrzdénim se zéruka nevztahuje.
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Kola — Do bézné zéruky patfi vady materidlu (praskly réfek, naboj, pastorek, osa, paprsek - do 30 dni) véetné vad povrchové

Gpravy.

Brzdy, ménic a presmykac — Do zaruky spadaji vady materidlu. Na sefizeni se zdruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci

a jizdou se nastaveni ¢astecné meéni a jeho doladovani patfi k bézné idrzbé.

Sedlo, sedlovka — Uzndva se vada materidlu, posuzuje se z hlediska pInéni funkce. Ryhy zpiisobené posuvem sedlovky

v sedlové trubce nelze reklamovat.

Retéz — Predmétem zdruky je materidlovd vada nebo pretrZeni. Na béZné opottebeni nebo snizeni funkce vlivem zanedbéni

Gdrzby se zdruka nevztahuje.

Odrazky — Ulomené nebo rozhité odrazky nejsou predmétem zaruky.
Celoodpruzeny ram — Zéruka se vztahuje na materidl, svdry a jednotlivé pohyblivé Casti. Zésadné ji nelze uplatnit na poskozeni

vzniklé:

« havarii

« sportovné zavodni cinnosti

« pretézovanim v extrémnich podminkach (sjezd narocného terénu, jizdou ve vodé
asnéhu)

vystavenim povétrnostnim podminkam (na desti, slunci, uskladnéni ve vihkém prostredi)
neodbornou opravou

+ jizdou dvou lidi najednou

nasilnym poskozenim

skoky pfi jizdé

nedostatecnou udrzbou

Zéruka se ale nevztahuje na pohyblivé ¢asti mechanismu, pokud tyto nebyly dostatecné dotazeny a presto doslo k pouZiti kola. Tyto
(dsti se pouZivdnim opotfebovavaji, a proto je zapotfebi jejich pravidelnd ddrzba.

Upozornéni: Neméte-li zkuSenost s opravou celoodpruzenych ram, svéfte servis kvalifikovanému mechanikovi.

Kazdy Vas pad mize ohrozit Vas Zivot ¢i zdravi nebo zpdsobit Skodu na Vasem kole i tfetim osobdm. Toto varovani by nikdy nemélo
byt opomijeno pfi jizdé na kole!

DULEZITE UPOZORNENI

Reklamace se nevztahuji na béznou tidrzbu kola:

o U

1. voIné kliky na stfedové ose (nedotazeny stfedovy Sroub)

2. ville v hlavovém slozeni (nedotazené pojistné matice hlavového slozeni)

3.

4. padani fetézu (zplsobeno Spatnym zatazenim pievodovych pomérd, nasledného kiizeni fetézu a spadnuti nebo drhnuti o jina

nespravnd funkce brzd (zpiisobeno pouZivdnim a ndslednym opotiebenim brzdovych hotek, natazenim brzdovych lanek)

ozubena kolecka)

. nesprdvny chod piehazovacky, nebo presmykace (vytaZeni fadicich lanek a ndsledna nedostatecna idrzba)
. viile v pfednim a zadnim naboji (nedotazené konusy v nabojich)
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ZARUCNI LIST
ZARUKA NA RAM A KOMPONENTY - 24 mésicii na ram - 24 mésicii na komponenty

VSEOBECNE ZASADY
Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., potvrzuje, Ze jizdni kolo uvedeného typu a vyrobniho ¢isla odpovidé stédtnim normam
a technickym predpisim. Na toto jizdni kolo poskytuje zaruku ode dne prodeje konecnému spotiebiteli. Zérucni doba se prodluzuje

materidlem, zpracovanim, konstrukci a montdzi. Z&rucni opravu provede firma ve Ihité stanovené pfislusnymi predpisy.

PODMINKY ZARUKY
- vyrobek musi byt pouzivén vyhradné k icelu, pro ktery byl vyroben
- vyrobek musi byt fadné skladovan a udrzovan podle ndvodu
- pfi uplatnéni zaruky musi byt predlozen fadné vyplnény zarucni list, kolo musi byt kompletni a vycisténé
- zéruka musf byt neprodlené uplatnéna u obchodni organizace, kde byl vyrobek zakoupen

NAROK ZE ZARUKY ZANIKA
- bylo-li zjisténo, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrohce, ale uZivatele (havérii, neodbornou opravou,
$patnym uskladnénim apod.)
- neuplatnénim néroku ze zéruky v zaru¢ni hiité
nebyl-li vyrobek fadné pouzivén a udrzovén podle ndvodu
nebyl-li pfi uplatnéni néroku ze zaruky pfedlozen fadné vyplnény zarucnilist
- nabézné opotfebeni jednotlivych dild se zaruka nevztahuje
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Vazeny zakaznik,

spolo¢nost BIKE FUN International s.r.o. Vam dakuje za kiipu svojho vyrobku - bicykla,
na ktorom su pouzité kvalitné komponenty od renomovanych firiem.

Horsky bicykel je prispdsobeny na jazdu v teréne a ak nie je vybaveny blatnikmi

a osvetlenim, nie je ur¢eny na beznu prevadzku po pozemnych komunikaciach.
Horské a trekkingové bicykle (city bike), ktoré su vybavené blatnikmi a osvetlenim, su
urcené na premdavku po pozemnych komunikaciach.

Bicykel sa méze pouzivat len na tcely, na ktoré bol vyrobeny.

Na dalsiu udrzbu bicykla Vdm posluzi tento ndvod, pri ktorom najdete aj zarucny list

a podmienky zaruky.

Spolo¢nost BIKE FUN International s.r.o. vyrobca Vasho nového bicykla, Vam praje vela
krasnych a bezpecnych kilometrov.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

VSeobecné varovanie

Cyklistika mozZe byt rizikova aj pri dodrzZiavani najvyssej opatrnosti. Preto je velmi dolezita dokladna
udrzba bicykla, ktora znizuje riziko urazu. Tento manual obsahuje vela varovani a vystrah tykajucich sa
varovani a vystrah sa pise: ,MoZete stratit kontrolu a spadnut.” KedZe vysledkom kazdého takého
padu méze byt vazne zranenie alebo dokonca aj smrt, na toto varovanie by sa nemalo nikdy zabiidat.
Pri jazdena bicykli Vam odporicame pouzivat ochrannii prilbu schvaleného typu.
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JEDNOTLIVE KATEGORIE BICYKLOV A ICH POUZITIE:

Detské bicykle EN14765: vietky detské bicykle do velkosti 20” st ur¢ené na pouZitie na ihriskdch a uzavretych plochéch, a to iba
pod dozorom rodicov alebo zodpovednej osoby. Odporicané zatazenie bicyklov velkosti 20” — do 30 kg; velkosti 24“ — do 45 kg.

MTB bicykle EN14766: st urcené na Sportovt jazdu v teréne. Odporticané zatazenie je do 100 kg.

Trekové a mestské bicykle EN14764: s urcené na premavku na pozemnych komunikéciéch a lahkom teréne so zameranim
na turistiku a volny cas. Odpordcané zataZenie je do 120 kg vratane batoziny.

Pokial' je hmotnost jazdca vratane batoziny vyssia, kontaktujte vasho predajcu, ktory, ak je to nevyhnutné, urobi Gpravy
a nastavenie.

PRVYCH 150 km

Prvych 150 km sa dé povazovat za zahrievacie kolo, pocas ktorého je Zivot cyklistu plny emdcii a pestrych zazitkov z nového Sportu.
Na druhej strane sa tu vSak testuje aj prevadzkova spolahlivost a Zivotnost bicykla.

PROC ZABEH A PROC ZROVNA 150 km?

Trocha tedrie nikdy neuskodi. Kazda vec pocas svojej prevadzky cti sty zakon tykajici sa poctu portich v zavislosti od dizky jej
pouzivania. Mechanizmy sa viac-menej sprdvajd poslusne podla celkom priliehavo nazyvanej vafovej krivky vyskytu pordch, ktord
ma tri zdsadne odlisné prevadzkové obdobia. Na zaciatku pocty pordch pomerne prudko klesajd, potom pride dlhy tsek s pomerne
rovnomernym nizkym vyskytom portich a nakoniec sa zacnti poruchy zas objavovat stale castejsie.

Prvou etapou je préve zdbeh, druhd sa dd oznacit ako optimalna lehota prevadzky. DIhodobd prevadzka s minimdlnym poctom
portich je potom odmenou za nadu starostlivost a idrzbu. Prevadzkovi lehotu zvy3eného dohladu vyjadrend cifrou 150 km treba
chapat ako lehotu vhodnu na vykonanie prvej garancnej prehliadky, urcend na zaklade servisnych skiisenosti. Vychadza sa aj

z predpokladu, Ze o drahsie, prevadzkovo vytazenejSie bicykle sa budu ich majitelia aj viac starat. Termin prvej zarucnej opravy
vsak nechapte ako den, ked'sa na Vas bicykel niekto pozrie po prvy raz. Mohol by Vam totiz niektoré sicasti, napriklad kluku alebo
riadenie, vymenit za nové — a to na Vas ticet. Zanedbanu Udrzbu totiz nepokryva ani celoZivotnd zaruka.

€0 TREBA SLEDOVAT PRI ZABEHU

Aj ked je bicykel z vyroby sprévne nastaveny, vyrobnd technoldgia sicasti aj ich montdz si vyZaduju urcity cas prevadzky

na stabilizaciu spravnej funkcie. Vseobecne povedané, vetko, ¢o sa hybe a toci, si potrebuje ndjst a vyrovnat'svoju drdhu a vietko
napevno mechanicky spojené musi vzdjomne dosadnit a vytvorit potrebné dotykové plochy. Vyrovnanim drsnosti dotykovych
povrchov ddjde k vzniku vdle pri tocivych alebo klznych uloZzeniach a pri pevnych spojeniach déjde k ich uvolneniu.

(o to znamené? Pedéle sa mdZu spociatku otacat tazko, ale onedlho zbadate, Ze maji volu. Rovnako ziska volu aj sedlovka, ktorej
vyriedi dodatocnym nastavenim. Naopak stcasti s lisovanymi, ¢asto nekruhovymi a mdlo tvrdymi plochami pre gulocky sa nastavuju
len tazko a dosiahnutie stavu dihodobého optimalneho nastavenia je pri nich niekedy prakticky nemozné. Zanedbana tdrzba
jednotlivych ostro sledovanych miest mdze mat vyrazny vplyv aj na bezpecnost prevadzky.

Odporucanie: ak pocas prevadzky dojde k opotrebovaniu alebo poskodeniu sucasti bicykla, bezodkladne ich vymerite!!! Pouzivajte
vyhradne len origindIne ndhradné sticasti zakipené u autorizovanych predajcov!!! Odporticame Vém, aby ste si dali bicykel

v pravidelnych intervaloch (aspori) raz za rok skontrolovat v autorizovanych servisnych dielfiach! Ak doslo k nehode, dérazne Vém
odporticame dat'si bicykel odborne skontrolovat v autorizovanom servise.1.
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Spojenie kliik s oskou

- Dotiahnutim skrutky/matice v osi klii¢om skontrolujte spojenie kliik s oskou spociatku pred kazdou jazdou, neskor ob¢as,
ale vzdy, ked'sa zo stredového néboja ozyvaji pravidelné zvuky alebo mdte podozrenie na vznik vole. Na volu vzniknutu
nedostatocnym dotiahnutim skrutky kluky v osi (vznika deformdcia Stvorhranu kluky) sa nevztahuje nérok na reklamdciu ani
na vymenu.

2. Dotiahnutie pedalov v klukach
- Nielen po prvej jazde sa iste vyplati klicom €. 15 skontrolovat, i ¢eld osi dostatocne sedia na ploche kltik. Na nedotiahnuté
pedale v klukdch a nésledné otlacenie (znicenie) zavitu v klukdch sa nevztahuje narok na reklaméciu ani na vymenu.

3. Hlavové zlozenie

- Pred kazdou jazdou sa presvedcite, ¢i je dotiahnutd poistna matica riadenia a poklepanim na predné koleso zistite, ¢i nevznikla
vola v ulozeni, ktord by postupne mohla misky riadenia tplne znehodnotit.
Na nedotiahnutie a ndsledné znicenie hlavového zloZenia sa nevztahuje nérok na reklamdciu ani na vymenu.
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Integrované hlavové zlozenie

- Pred kazdou jazdou sa presvedcite, i je dotiahnutd imbusovd skrutka umiestnend na vrchu hlavového zloZenia a poklepanim
na predné koleso zistite, ¢i nevznikla vola v uloZeni, ktord by postupne mohla misky riadenia celkom znehodnotit.
Na nedotiahnutie a nasledné znicenie hlavového zloZenia sa nevztahuje narok na reklaméciu ani na vymenu.

4, Skrutky predstavca
- Obcas je dobré dotiahnut vreteno predstavca a predovsetkym skrutku objimky — pretacajuice sa riadidla sd pre jazdu velmi
nebezpecné.

5. Brzdy
- Pred kazdou jazdou stlacte obidve brzdové packy a pohladom skontrolujte, ¢i su predné aj zadné brzdové oblozenia spravne
nastavené voci rafiku — dalej pozrite Zakladné pokyny.

AKO JAZDIT S BICYKLOM POCAS ZABEHU?

Citlivejsie a vnimavejSie ako so zabehnutym bicyklom. Spociatku jazdite pomalSie, vyhybajte sa extrémnym zjazdom v naro¢nom
teréne. To si mdZete dovolit, az ked'prekondte neistotu a ziskate zruénost v riadeni svojho nového bicykla. Rozhodne sa vyplati pri
prvych kilometroch zbierat skiisenosti, sledovat bicykel a potom podotahovat vietko, ¢o sa povoli. Néradie vozte vZdy so sebou,
jazdite rozumne a hlavne s citom!

nastavuje nastavovacou skrutkou na radenti, ale niekedy je pricinou privelmi alebo aj slabo napnuté lanko. V takom pripade treba
upravit jeho tah. Stdva sa aj to, Ze vodidlo je v nevhodnej polohe, drie o retaz alebo dokonca ovplyvni moznost radit. PreSmykovac
musi byt'v rovnobeznej polohe s prevodnikmi a v sprévnej vyske. Nastavenie je v takom pripade nielen potrebné, ale dokonca
nutné. Ak je poskodena retaz, nemdze dobre fungovat ani pohon. Zadrety ¢ldnok znamend znizenie priechodnosti retaze vodidlom,
jeho nespravny ndbeh na zuby ozubenych kolies, zvIast tych najmensich, ¢o sa potom prejavi praskotom alebo preskakovanim.
Suchd retaz stazuje svojim mechanickym odporom jazdu a podstatne spomaluje proces radenia. Na mazanie pouzivajte rad3ej
riedke oleje s teflonom a vysokou vzlinavostou (napr. GT 85) alebo Specidlne mazadla na retaze (Castrol). Klasické strojové oleje
st sice podstatne lacnejsie, ale retaz sa v nich musi doslova namocit, prebytocny olej treba z povrchu utriet. Potom je prakticky
nemozné zabranit vzniku a usadzovaniu necistot. Retazi treba venovat pozornost od zaciatku az do konca jej Zivotnosti. Ak ju
nevymenite v¢as, je takmer isté, Ze budete menit aj vietky ozubené kolesa (to sa viak urcite nestane pri prvych 150 km).

A nezabudnite — ak budete z akejkolvek priciny rozpojovat retaz, na tento Gcel nie je vhodné miesto s ciernym ¢apom. Cierne
spojovacie Capy maju totiz va¢si priemer ako ostatné capy a ich pretlacenim smerom von sa zvaci otvor v €ldnku natolko, Ze

na tomto mieste sa u7 cap ned dalej znitovat, retaz nebude beZat spravne a je velmi pravdepodobné, 7 sa tu zas rozpoji. Cierne
Capy pouZivajte zdsadne len na spajanie, pri rozpojovani sa im vyhybajte.
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NARADIE, BEZ KTOREHO SA NEZAOBIDETE

«imbusové klice 8, 6,5, 4, 3,2 - stranové kltice 15,10 (2x),9, 8
- stranové kltice tenké 17, 14, 13 « kltice na hlavové zlozenie 40, 36, 34
(2 x podla potrebného rozmeru)
« krizovy skrutkovac jemnejsi a vacsi « sliprava na opravu dusi
- montézne paky * pumpa
Rozsirend vybava
- nitovac retaze HG - stahovaky alebo Specidlne kliice na kazety

- stahovak na kluky (s prislusnym stranovym kliiéom)  « uzatvoreny maticovy klic 14 (15) mm
- pripravok na uvolnenie ozubenych kolies (bice) 2x - centrovacie vidlice
- centrovaci klti¢ - mierky na opotrebovanie retaze a viackoliesok

Niektoré servisné prace a opravy si vyzaduji odborné znalosti a néradie. Nikdy nezacinajte s akoukolvek Gpravou bicykla, ak méte
akékolvek pochybnosti o svojich schopnostiach dokoncit opravu. Nedokonaly servis mdze ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit
Skodu na Vasom bicykli alebo tretim osobdm.

ZAKLADNE POKYNY

Predna vidlica:

Ohnutd alebo poskodent vidlicu treba vymenit. Nikdy ju neopravuijte.

Predné koleso:

Koleso musi byt usadené v prednej vidlici a riadne dotiahnuté poistnymi maticami. Néboj je utesneny proti vihkosti a necistotdm,
ale mal by sa opakovane prezriet predovietkym po jazde narocnym terénom (nérocnym terénom sa v celom tomto manuale
rozumie terén prasny, blativy, s vymolami apod). Koleso sa musi pri runom pretoceni volne otdcat s velmi malym trenim alebo
volou.

Jazda s nespravne nastavenymi rychloupina¢mi moze zapricinit vibracie alebo uvolnenie kolesa, co moze viest k vaznym
zraneniam, smrti alebo poskodeniu Vasho bicykla i tretich osob.

Preto je nevyhnutné:

1) Poziadat Vasho predajcu, aby Vém pomohol s presnymi postupmi, ako bezpecne upevnit a odmontovat kolesa.

2)  Pochopit a uplatiovat spravne techniky upinania kolesa pomocou rychloupinacov.

3)  Pred kazdou jazdou overit, Ze je koleso bezpecne upevnené.
Odstranenie alebo poskodenie rychloupinacieho mechanizmu je velmi nebezpecné a moze spdsobit neplatnost zaruky a viest
k vdZnym zraneniam alebo usmrteniu.
Nespravne nastavenie (nedotiahnutie) rychloupinacieho mechanizmu méze zapricinit vibrécie alebo uvolnenie kolesa, ¢o
moZe viest k vaznym zraneniam alebo usmrteniu.

4)  Pred kazdou jazdou overit, ¢i réfik nie je nadmieru opotrebovany - to by mohlo ohrozit Vs Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit
Skodu na Vasom bicykli alebo tretim osobadm.
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Zadné koleso:

Koleso musi byt upevnené v zadnej vidlici a riadne dotiahnuté poistnymi maticami. Naboj je utesneny proti vhkosti a necistotam,
ale nezabudnite ho opakovane prezriet predovsetkym po jazde narocnym terénom. Koleso sa musi pri rucnom pretoceni volne
otdcat's velmi malym trenim alebo volou. Jazda s nespravne nastavenymi (nedotiahnutymi) rychloupinacmi moze zapricinit
vibracie alebo uvolhenie kolesa, co moze ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit Skodu na Vasom bicykli ¢i tretim osobdm.

Preto je nevyhnutné:

1) PoziadatVasho predajcu, aby Vam pomohol s presnymi postupmi a ukdzkou, ako bezpecne upevnit a odmontovat kolesa.
2)  Pochopit a uplatiiovat spravne techniky upinania kolesa pomocou rychloupinacov.

3)  Pred kazdou jazdou overit, i je koleso bezpecne upevnené.

Odstranenie alebo poskodenie rychloupinacieho mechanizmu je velmi nebezpecné a moze spdsobit neplatnost zaruky a viest
k véznym zraneniam alebo usmrteniu.
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Rafik:

Rafiky udrzujte v neposkodenom stave a spravne vycentrované.
Pravidelne kontrolujte ich stav a stuperi ich opotrebovania.

Stav opotrebovania:

a) Bezpecnostny systém — opotrebovanie réfika indikuje hibka pozdiznej linky na brzdovej ploche. Ak je jej hibka minimélna,
rafik nepouZivajte a poZiadajte Vasho predajcu o vymenu.

b)  RDA systém — opotrebovanie ¢i poskodenie réfika je indikované farebnou tekutinou vytekajicou z dutin rdfika. V takom
pripade rafik nepouZivajte a poziadajte Vasho predajcu o vymenu.

Stredové zloZenie:

Stredové zloZenie prezerajte pravidelne a vzdy po jazde v narocnom teréne. Oska sa musi volne otacat a nesmie mat'stranovd volu.
Poistny krizok musi byt dotiahnuty a loZiska musia byt dobre namazané.

Riadidla:

(o najlepsie ich prispésobte vlastnému pohodliu a dostatocne dotiahnite vietky skrutky predstavca v mieste prechodu riadidiel
predstavcom.

Oznacenie minimlneho vytiahnutia riadidiel nesmie byt viditelné nad hlavovym zlozenim. Poskodenie rukoviti riadidiel moze
zapricinit stratu kontroly a pad. Vytiahnuta rukovat riadidiel moZe ohrozit Vas Zivot Ci zdravie alebo spdsobit Skodu na Vasom bicykli
(i tretim osobam. Skrutky upevnenia riadidiel odpori¢ame dotahovat momentom 7 Nm. Ak mdte na riadidlach namontované
nadstavce riadidiel (rohy), odporicame ich dotahovat momentom 7 Nm.

Prehadzovac a preSmykovac:

Udrzujte ich spravne nastavené. Preradujte, len ak Sliapete a pri jazde hore stdpanim sa snazte pri radeni odlahcit nohy (zmensit
napnutie retaze). \lyhybajte sa narazom na zadny prehadzovac.

Ak méte nespravne nastaveny prehadzovac alebo preSmykovac, nikdy neprehadzujte na najmensie alebo na najvacsie ozubené
koleso. Moze dojst k zablokovaniu retaze, strate kontroly a k padu.
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Retaz:

- Merajte opakovane predizenie a ak je to potrebné, retaz vymeiite (priblizne po najazdeni 1000 km).

« Retaz Casto mazte a Cistite riedkym olejom, prebytocné mazivo utrite handrou.

« Zivotnost retaze moZe byt rdzna podla znacky retaze a podla prevadzkovych podmienok.

Odporticame vymenu retaze v Specializovanych servisoch.

Pri jednorychlostnych bicykloch treba dodrZat dostatocné napnutie retaze. Ak dojde k povoleniu, je nutné opatovné napnutie.
Retaz napnite povolenim matice zadného kolesa a tahom za koleso smerom von retaz napnite. Nakoniec dotiahnite matice
zadného kolesa.

Mestské bicykle st obycajne vybavené plnym krytom retaze. Tento kryt chrani retaz pred blatom a dazdovou vodou a jazdca pred
mastnotou z retaze. Pravidelne kontrolujte napnutie retaze. Otvorte kryt retaze a skontrolujte napnutie. Ak zatlacite na retaz
(medzi prednym a zadnym retazovym kolesom) a td sa posunie (smerom nahor alebo nadol) o priblizne 10 mm, jej napnutie je
optimalne. Pokial'sa retaz posunie o viac ako 10 mm, jej napnutie je priliS malé a treba ju viac napndit. Povolte zadné skrutky a
posuiite koleso smerom dozadu. Po tomto nastaveni skrutky opét utiahnite.

Trekové bicykle majt vacSinou otvoreny kryt retaze, ktory chrani jazdca pred mastnou retazou.

Pneumatiky:

Pneumatiky udrzujte nahustené na spravnu hodnotu, ktora byva uvedena na boku plasta. Pouzivajte rucnd alebo noznt pumpu.
Skontrolujte, ¢i si pneumatiky riadne ulozené v réfiku.

Nikdy neprehustujte pneumatiku. Nadmernym tlakom moze pneumatika precnievat z réfika a zapricinit poskodenie bicykla

a zranenie jazdca alebo chodcov v okoli ¢i divakov. Na hustenie pneumatik na bicykli nikdy nepouzivajte vzduchové hadice

na Cerpacich staniciach.

Kluky a pedale:

Pedale prileZitostne namazte, predovsetkym po jazde v ndrocnom teréne. Nepokusajte sa narovnat pripadné ohnutie kltik alebo
prevodnika. Po prvej jazde dotiahnite skrutky na klukach, skontrolujte skrutky prevodnika a pedélové osky. Nikdy nepokracujte

v jazde, ak sa uvolni kluka (Stvorhran kluky) na stredové oske, alebo pedal v kluke. Na volu v klukdch a pedéloch, ktord vznikla pre
nedostatocnti Udrzbu, sa nevztahuje ndrok na reklamdciu.

Pouzivanie klipsni si vyZaduje znacnti mieru zrucnosti. Ak to neviete automaticky, jazda s klipsiiami si vyZaduje
velku mieru sistredenia, ktora mézZe odputat Vasu pozornost od riadenia a zapricinit stratu kontroly a pad.
Pouzivanie klipsni si nacvi¢te len mimo nebezpeénych a rusnych ciest. Neutahujte, kym ich neviete riadne
pouZivat. Naslapné pedale je mozné pouZivat len v kombinacii so Specialne upravenymi topankami, ktoré pevne
zapadajii do pedala. Jazda vyZaduje dokonalii znalost pouzivania naslapnych pedalov, inak déjde k odvedeniu
pozornosti od riadenia, ¢o povedie ku strate kontroly a k padu. Pouzivanie naslapnych pedalov si nacvicte len mimo
nebezpednych a rusnych ciest.
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Brzdy:

Varovanie: Pri modeloch bicyklov s brzdami typu V — Brake ¢i s inymi rafovymi brzdami dochddza k prebrzdeniu brzdiacej plochy

rfika. Preto treba venovat pozornost opotrebovaniu réfika a brzdového oblozenia. Na nasich modeloch bicyklov ndjdete dvojaky

sposob indikacie opotrebovania rafika:

a) (Ciernaindikacna linka na brzdovej ploche — ak dajde nasledkom opotrebovania k preru3eniu alebo vymazaniu indikaénej
linky, bezodkladne tento réfik vymerite.

b)  Indikacny systém SCR — po opotrebovani bocnice réfika nastdva deformdcia brzdovej plochy a poskodenie dutiny rafika.
Koleso mé velku hadzavost, pritom plast zostéva bezpecne usadeny.

zosilnena stena rafika

stena réfika
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brzdové
oblozenie

Odporicané opottebovanie brzdnej plochy 0,35 mm.

Gumové brzdové obloZenia majte nastavené 2 — 4 mm od réfika s miernym sklonom podla obrazku. Kontrolujte ich opotrebovanie
a ak je to nutné, vymerite ich. Ocistite olej alebo necistoty nahromadené na réfiku aj na upevneniach oblozeni.

Velmi doleité je presné nastavenie bfzd vzhladom na rozsah pohybu brzdovej packy tak, aby v rdmi tohto rozsahu bola vyuzita
pnd brzdnd sila. Ak sa v ramdi tohto rozsahu nedosiahne maximalny brzdny cinok, moZete stratit kontrolu, co moze viest

k ohrozeniu Vasho Zivota alebo zdravia alebo spésobeniu Skody na Vasom bicykli ¢i tretim osobdm.

Upozornenie: Jazda za mokra je ovela narocnejsia ako za sucha. V tomto pripade je zniZena ticinnost bizd, a preto
by sa mal cyklista spravat obozretnejsie.

Ovladacie lanka:

Lankd spravne napnite. Pravidelne ich kontrolujte, nenechavajte ich volné a po opotrebovani ich vymeiite. Na lanku nikdy
nevytvarajte slucky. Proti rozstrapkaniu konca lanka poufite hlinikové koncovky.

Prispdsobenie sedadla:

Vysku a uhol prispdsobte vlastnému pohodliu. Nevytahujte sedlovku vy3ie, ako je znacka minimélneho zasunutia do rdmu
bicykla. Ak sa sedadlo v rdme otdca, dotiahnite ho rychloupinacou sedadlovou skrutkou.

Ak je sedlovka vytiahnuta vyssie ako je znacka minimalneho zasunutia, moze déjst k jej zlomeniu a potom k strate
kontroly a k padu. Po akejkolvek manipulacii so sedadlom sa presvedcite, i ste ho pred jazdou riadne upevnili,
inak moze dojst k zniceniu sedadla alebo k strate kontroly a k padu. Kontrolu vykonavajte aj priebezne a vidy sa
presvedcite o spravnom upevneni sedadla.

Jazda so slabo zatiahnutou sedlovkou méze umoznit sedadlu otocenie alebo pohyb, ktory moze spasobit stratu
kontroly a pad.

Preto:

1) PoZiadajte predajcu, aby Vas oboznamil s presnymi postupmi a technikami spravneho upevnenia sedlovky.
2) Pochopte a uplatiiujte spravne techniky rychloupinania sedlovky.

3) Pred kazdou jazdou najskor skontrolujte bezpecné upevnenie sedlovky.
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Reflektory a odrazové skla:

Reflektory a odrazové skla by sa mali montovat na prednd vidlicu, na zadnu stranu pedalov a na Spice kolies. Po poskodeni by sa
mali okamZite vymenit.

Jazda bez vhodnych svetiel a odraziek za Sera, za tmy a v obdobi zniZenej viditelnosti je nebezpeéna a moze viest
k vainym zraneniam alebo k smrti.

Ram:

Pripadné poskodenia pravidelne kontrolujte na farbe okolo spojeni rirok. Tymto spdsobom sa moze prejavovat ohnutie alebo
prasknutie rdmu.

Pokriveny alebo prasknuty ram ihned vymeiite, lebo dochadza k nadmernému namahaniu dal3ej casti ramu, cim
vznika velké nebezpecenstvo tirazu.

Hlavové zlozenie:

Dbajte na pevné dotiahnutie poistnej matice, vidlica sa ma volne otacat. Matice a skrutky dotahujte pravidelne podfa potreby.
Kontrolujte opakovane neposkodenost vietkych Casti a dbajte na spravne zostavenie vietkych dielov pri opatovnej montazi
hlavového zloZenia.

Nevhodna uprava hlavového zloZzenia méze mat vplyv na riadenie, zapricinit stratu kontroly a pad. Zavezte svoj
bicykel k predajcovi a dajte si nastavit hlavové zlozenie odbornikom.

Bicykel a jeho komponenty majti svoju Zivotnost a pouZité materialy sa casom unavia. Ak Zivotnost urcitého
komponentu kon¢i, méZe déjst k jeho nahlemu zlyhaniu, ¢o méze zapricinit vazne zranenia alebo smrt jazdca.

Ak ddjde k vyskytu akychkolvek signalov ukazujuicich, Ze konci Zivotnost urcitého komponentu, treba ho
bezodkladne vymenit. Havaria moze pred¢asne ukondit Zivotnost jednotlivych komponentov bicykla. Tieto mozu
nahle zlyhat a zapricinit stratu kontroly, ¢o moZe ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spasobit Skodu na Vasom bicykli
alebo tretim osobam.

MONTAZNE POKYNY

Momenty dotiahnutia sucasti bicykla

Vietky momenty dotiahnutia sd uvedené v jednotkéch Newton-Metr [Nm].
V pripade akychkolvek nejasnosti sa obrétte na Vasho predajcu.

Sticast moment dotiahnutia [Nm]

- vyplet, naboj, kazeta -

Kazeta 30-45

Utiahnutie matic na osi nboja k rdmu (neplati pre rychloupinacie typy) 29-40

VolnobeZné koliesko 34-45

- zostavy hlavy, riadidla, sedadlo, sedlovka -

Skrutka predstavca pre hlavové zloZenie so zvitom 19-30

Fixacnd skrutka predstavca (pre bezzdvitové ,ahead” hlavové zlozenie) 6-9

Predstavec — dotiahnutie riadidiel 4 skrutkami 9-12

MTB — rohy 6-12

Dotiahnutie sedadla v sedlovke 2 skrutky 17-19
1 skrutka 24-30
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Stcast moment dotiahnutia [Nm]
Sedlovka — dotiahnutie o rdm. POZOR: Sedlovku treba dotiahnut len minimalne, aby nesklzla 5-7
do rdmu alebo aby sa v rdme nepretdcala.
Prilisné dotiahnutie moze poskodit skrutku predstavca aj rdm.
- kluky, stredové zloZenie, pedal -
Pedél do kluky 35-40
Shimano® Octalink XTR dotiahnutie kluky skrutka (M15 thread) (NIE Hollowtech!ll) 40-49
Shimano® Hollowtech Il misky stredového zloZenia (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il misky stredového zloZenia (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech I ava strana nastavovacia skrutka 0,5-0,7
Kluka, dotiahnutie o os (vrétane Stvorhrannych osi, aj typ ISIS) 34-45
Stredové zloZenie zapuzdrené 40-50
- prehadzovac, preSmykovac, radenie -
STl radenie o riadidla 55-8
Otocné radenie/radenie v rukovati ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD objimka (predny menic) 5,0-6,8
FD objimka predny meni¢ (karbdnové ramy) 1,2-2
FD dotiahnutie lanka 4,5-6,8
RD dotiahnutie o rém (zadny menic) 8-10
RD dotiahnutie lanka 3,4
RD dotiahnutie kladiek menica 3,4-4
- brzdy -
Brzdové celuste (cestné) 7,9-10
Brzdové celuste MTB 5,6-6,8
Brzdové oblozenia — zavitové 5,6-6,8
Brzdové oblozenia — bez zavitu 7,9-9
Brzdové ¢eluste MTB uchytenie lanka 56-79
Brzdové celuste cestné uchytenie lanka 56-79
Brzdové packy — typ MTB 5,6-7,9
Brzdové packy — STI, ERGO 56-79
- kotuicové brzdy -
Kott¢ o naboj Hayes® 5,6
Hydraulické brzdové celuste/ram 5,679
Hydraulickd hadica/packa/celuste 4,5-6,8
Prepocty na iné miery:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-b. = kgf-cm / 1.15
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INSTALACIA PREDNEHO KOLESA

« Uvolnite rychloupina¢ (matice).

- Vlozte koleso do koncoviek vidlice.

« Presuiite pku rychloupinaca o 90 stupiov od osi kolesa a volne dotiahnite kridlovd maticu.

- Zaklopte rychloupinac do zamknutej polohy (malo by to byt mozné tlakom palca).

« UPOZORNENIE: Uistite sa, Ze je koleso uzamknuté v rychloupinacom mechanizme alebo pevne dotiahnuté
maticami.

INSTALACIA RIADIDIEL

Povolujte skrutku v predstavci, az kym sa neuvolni kuzel. Vlozte ho do ridrky prednej vidlice najmenej na ciaru minimaineho
vloZenia!

- Riadidld nastavte kolmo na predné koleso.

« Pred dotiahnutim pozorne prestudujte predpisané momenty dotiahnutia in3talcie karbénovych riadidiel o predstavec.

« Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi nohami a pokdste sa otocit riadidla.

INSTALACIA ZAVITOVEHO PREDSTAVCA DO VIDLICE

+ Povolte skrutku v predstavci, az kym sa neuvolhi kuzel. skrutka predstavca

Vlozte ho do rirky prednej vidlice najmenej na Ciaru

minimalneho vloZenia!

Riadidla nastavte kolmo na predné koleso.

Dotiahnite pevne skrutku v predstavci.

« Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi
nohami a pokuste sa otocit riadidld.

- POZOR: Nikdy nevystivat nad rysku oznacujicu
max. alebo stop.

hlavové zloZenie

INSTALACIA DO AHEAD PREDSTAVCA NA VIDLICI

« Povolte Celné a bocné skrutky v predstavci a skrutku

hlavového zlozenia. Predstavec nasurite na rdrku prednej

vidlice.

Riadidla nastavte kolmo na predné koleso.

« Pevne dotiahnite skrutku hlavového zloZenia v predstavci
a vietky skrutky predstavca.

« Skontrolujte dotiahnutie: drZte predné koleso medzi nohami

a pokaste sa otocit riadidla.

UPOZORNENIE: Skrutky predstavca odporiicame

dotahovat momentom 7 Nm.

Pozor na pretrhnutie zavitov skrutiek.

Mohlo by dojst k poskodeniu predstavca.

3. dotiahnut (do vymedzenia vole)

4, dotiahnut

2. povolit
5. dotiahnut
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INSTALACIA SEDADLA

- Namazte sedlovku a vlozte ju do rdmu, minimélne vsak na ¢iaru miniméIneho vloZenia. Upevnite ju pomocou rychloupinacieho
mechanizmu, alebo skrutky. Pred dotiahnutim pozorne prestudujte predpisané momenty dotiahnutia.
« Nastavte uhol sedadla vodorovne s podlozkou. Dotiahnite zimok sedla.
« Pokusom o otocenie sedadla skontrolujte dotiahnutie.
POZNAMKA: Sedadlo méze byt prispésobené do blizkej nebo vzdialenej polohy od riadidiel. Da sa to dosiahnut
postivanim sedadla po lyZinach a zaistenim zamku sedlovky alebo pevnym dotiahnutim matice.
Pozor: nikdy nevysiivajte sedlovku nad rysku oznacujiicu max. alebo stop.

rychloupinaci
mechanizmus
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vzpera sedla
zdmok sedla

sedlovka

INSTALACIA KARBONOVE) SEDLOVKY

« Sedlovku nikdy nenatierajte mazacim tukom.
- Na sprévnu montdZ pouzivajte len Specidinu montdznu pastu FSA (dynamic assembely paste).

INSTALACIA BRZDOVYCH LANIEK PRE HORSKE A KROSOVE BICYKLE

Predné brzdové lanko:

« Vlozte koncovku lanka do tichytky v lavej brzdovej packe.

« Prevlecte lanko cez bowden a cez vodidlo lanka, potom dotiahnite skrutku ramena brzdy.

« Pritlacte obidve celuste tak, aby medzi brzdovymi gumickami a rdfikom bola vola 2 — 4 mm.
« Potom dotiahnite skrutku brzdového ramena drZiacu lanko.

« Odstrihnite precnievajtice lanko, aby zostdvalo asi 40 mm.

- Nasurite ochrannui koncovku na konce lanka a stlacte ju klieStami.

« Ochrannd koncovku laniek stlacte momentom 20 Nm.

Zadné brzdové lanko:

« Postup je podobny ako pri montdzi predného brzdového lanka. Zadnd brzdu ovldda prava brzdovd packa.

H



SLOVENSKY

NASTAVENIE BRZD (BRZDY V-BRAKE)

- Réfikové brzdy treba prileZitostne nastavit, pretoze dochddza
k prediZeniu laniek a brzdové qumicky sa opotrebvaju. Brzdové
gumicky by mali byt vo vzdialenosti 2 — 4 mm od rdfika. Zvycajne sa
zadnd brzdovd packa montuje na pravi a predné packa na lavd stranu
riadidiel.

- Kvoli lepSiemu nastaveniu bizd uvolhite nastavitelny valcek s poistnou
maticou. Ak chcete priblizit brzdové gumicky blizsie k réfiku,
vytacajte nastavitelny val¢ek smerom von. Ak brzdové gumicky dru
o rafik, zatdCajte nastavitelny valcek smerom dovnutra. Skontrolujte
nastavenie bfzd.

« Brzdové gumicky sa nesmu nikdy dotykat plasta. Zabrdni sa tym jeho
predretiu.

spojovacie lanko
(vodidlo bowdenu
s lankom)

skrutka brzdového
ramena

brzdova celust

Upozornenie: Lavd brzdova packa je prednd brzda a pravé brzdové packa je zadnd brzda. Ak je zadné brzda v zadnom ndboji

protidlapnd (kontra), je brzdova packa prednej brzdy umiestnend na pravej strane.

Dajte si pozor na brzdové packy, nesmie dojst k ich stlaceniu az po rukovat, v takom pripade stracaju brzdy

ti¢innost. Treba ich znova nastavit predpétim laniek.

koTOUCOVA BRZDA

« skrutky ¢. 1a 2 drzi segment v zdmku (vidlica)

« skrutka ¢. 3 sluzi na uchytenie brzdového lanka

- skrutky ¢. 4 a 5 st nastavovacie skrutky na polohovanie
brzdiaceho segmentu voci kottcu

« skrutka ¢. 6 sliZi na nastavenie vzdialenosti brzdovej
dosticky od kotuca

Upozornenie: Ucinnost bfzd sa d4 nastavit aj nastavovacou
skrutkou na brzdovej packe!

zadnd kotuicovd brzda

nastavenie

strmena voci
kotdcu

prednd kotucovd brzda

sklonu brzdového

skrutka ¢. 2
skrutka €. 5

skrutka ¢. 6
skrutka ¢. 3

skrutka ¢. 4

skrutka ¢. 1

nastavovacia skrutka
na vymedzenie vole

medzi brzdovym

kotticom a brzdovou

dostickou

nastavovacia skrutka

na vymedzenie vole
medzi brzdovym kotdicom
a brzdovou dostickou

nastavenie sklonu
- brzdového strmena
voci kotticu
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VALCEKOVA (,ROLL") BRZDA
Valcekové brzdy sa montuji na mestské
bicykle. Tieto brzdy nepotrebuji takmer
Ziadne nastavenie. Pokial treba brzdy
nastavit, pouZite nastavovaciu skrutku a
jemne nastavte dizku brzdového lanka.
Pre povolenie brzdy otocte nastavovacou
skrutkou proti smeru otécania hodinovych
ruciciek. Pre napnutie brzdového lanka
otacajte touto skrutkou v smere otdcania
hodinovych ruciciek. Presvedcte sa, Ze sa
koleso méze volne otacat (pri nestisnutej
brzdovej pake). Ak st otacky kolesa
spomalované, jemne predizte dizku
brzdového lanka otocenim nastavovacej
skrutky v smere otécania hodinovych
ruciciek.

osky

BRZDOVE PACKY

teleso valcekovej
(,roll) brzdy

matica stredovej

bowden
brzdového lanka

nastavovacia
skrutka
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Gchytka brzdového
lanka

Brzdové packy Vém umoziuji ovlddat brzdy. Mestské alebo trekové bicykle maju obvykle dve brzdové packy, ktoré s
namontované na riadidlach. Ich poloha by Vam mala umoznit ovlédat'ich bez vacsej némahy. Brzdové packy by tiez mali byt
namontované v dosahu Vasich rik. Polohu brzdovych pacok mozno nastavit jednak horizontalne, jednak vertikalne.

DOLEZITE: Funkénost Vasich bfzd je délefita. Zoznamte sa preto dokladne s brzdovym systémom bicykla eSte pred Vasou prvou
jazdou. Pred kazdou jazdou ddkladne skontrolujte brzdy. Majte prosim na paméti, Ze na mestskych a trekovych bicykloch sa
PREDNA brzda ¢asto ovlada PRAVOU brzdovou packou a ZADNA brzda sa ovldda LAVOU brzdovou packou (v pripade horskych a

krosovych bicyklov je to vacSinou naopak).

INSTALACIA PEDALU

« Pedale st na celnej strane skrutky oznacené“R"a“L".

« Namazte pedélové skrutky.

« Naskrutkujte pedal oznaceny “R” otd¢anim doprava
(strana s ozubenymi kolesami).

Naskrutkujte pedél oznaceny “L” otd¢anim dolava

do lavej kluky.

Dotiahnite pevne kazdy pedal pomocou klica ¢. 15.

Po odjazdeni cca 50 km znova dotiahnite obidva pedale.

CINNOST PREHADZOVACA
A PRESMYKOVACA

Prehadzovaci systém Vdsho bicykla meni prevodovy
pomer pohybom retaze z jedného kolieska na druhé.
Prevody radte len pri $liapani dopredu. Hladké
preradovanie dosiahnete pri lahkom Sliapani.
Radiaci systém je vybaveny dvomi radiacimi packami

skrutka

k¢ 15 mm

sefizovaci Sroub
vodic fetézu
Uchytka lanka
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umiestnenymi na riadidléch. Pravd packa ovlada pohyb retaze po 6, 7, 8 alebo 9 zadnych kolieskach. Pohybom pdcky dopredu sa
po troch prednych prevodnikoch. Pohybom lavej packy dopredu sa retaz presunie z mensieho prevodnika na vacsi. Za krétky cas sa
naucite, aké prevody treba pouZivat na rozne podmienky jazdy. Dokonale sa to naucite len precvicovanim. Nesnazte sa prehadzovat
vo chvili, ked vyvijate velky tlak na peddle. Pri prehadzovani nikdy nesliapte dozadu, lebo by Vam mohla spadniit retaz.
Odporticanie: nepouZivajte prevody, pri ktorych dochddza k extrémnemu kriZeniu retaze. Trpi tym cely prevodovy

mechanizmus.

PRESMYKOVAC

« Vedenie retaze musi byt v linii s prevodnikmi a musi sa nachadzat 1 — 3 mm nad zubami najvacieho prevodnika.

« Ak je packa preSmykovaca (favd) v polohe dozadu, skontrolujte, i lanko preSmykovaca nie je prili$ uvolnené. Viola sa d& odstrénit
uvolnenim skrutky s ukotvenim lanka, napnutim
lanka kliestami a opatovnym dotiahnutim skrutky.
Ak retaz padd z najvacsieho prevodnika smerom

k pravej kluke, pritiahnite hornd skrutku
nastavenia presmykovaca o jednu alebo dve
otdcky. Vykonajte test radenia a ak je to potrebné,
nastavte radenie ete raz. pécka presmykovaca pécka prehadzovaca

PREHADZOVAC

- Nadvihnite zadné koleso. Pocas otdcania klukou presdvajte pravti packu dozadu. Retaz by mala byt nastavend na najmensom
zadnom koliesku. Ak k tomu nedoslo, tocte klukou dalej a povolujte hornd nastavovaciu skrutku prehadzovada, az kym sa retaz
nedostane na najmensie koliesko.

« Pocas tocenia klukou prestvajte packu smerom dopredu, az kym sa retaz neposunie na druhé najmensie koliesko. Presurite

pravti packu naspt, retaz by sa mala hladko presuniit na najmensie koliesko.

Pocas tocenia klukou presurite packu Gplne dopredu. Retaz by mala byt nastavena na najvacsom zadnom koliesku. Ak

k tomu nedoslo, tocte kiukou dalej a otdcajte dolnti nastavovaciu skrutku zadného prehadzovaca, az kym sa retaz nedostane

na najvacie koliesko.

« Pocas tocenia klukou presurite packu o maly krok spat, az kym sa retaz nedostane na druhé najvécsie koliesko. Presurite packu
GipIne dopredu, retaz by sa mala lahko presuntit na najvécSie koliesko.

UPOZORNENIE: Pri bicykloch vybavenych indexovym prehadzovacim systémom si pozrite nastavenie odporicané

vyrobcom.

PRESTAVENIE LANKA vrchnd skrutka na nvastavenie
] dorazu predhazovaca
+ Moze dojst k predizeniu lanka, dolné skrutka na nastavenie
¢o povedie k nesprdvnemu dorazu prehadzovaca

prehadzovaniu. PredlZenie lanka
sa objavi, ak je lanko uvolnené
(pri polohe radiacich pacok tplne
k sebe). Povolte skrutku na zaistenie  |ankové skrutka
lanka, lanko napnite a znova

dotiahnite poistovaciu skrutku.

vodiace kladky
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NASTAVENIE LOZiSK

Vas horsky bicykel mé Styri sipravy lozisk, ktoré treba nastavovat
amazat. pruzné podlozka

poistnd matica

1) Hlavové zloZenie
2)  Stredové zloZenie

3)  Loziskd nabojov kolies qulickovy vencek
4)  Loziskd pedélov

nastavitelna miska

LoZiskd ¢asto kontrolujte, predovietkym po jazde ndrocnym Sena §
terénom. Interval servisu zdvisi od poctu najazdenych kilometrov pevn miska 2
a od podmienok jazdy. Napriek tomu, Ze loZiska su Gcinne “>-'
utesnené, tesnenia pouZité na bicykli nie su tplne odolné proti stacionarny kuzel (o}
vode. o
S tro3kou Sikovnosti a s potrebnymi nastrojmi by ste mali byt Zliabkovy kuzel

schopni premazat a nastavit loziska aj sami.

HLAVOVE ZLOZENIE

Pred kontrolou nastavenia odmontuijte predné koleso. Vidlica by sa mala otécat volne, ale nemala by mat volu.

Ak treba nastavit loZiskd, dvomi stranovymi kltiémi uvolnite poistnd maticu. Dotiahnite alebo uvolhite nastavitelny vencek.
Upevnite poistnd maticu a skontrolujte stav.

Ak treba namazat loziskd, rozmontujte riadidld. Snimte poistnd maticu a nastavitelny vencek. Vytiahnite vidlicu z rdmu a snimte
dve guldckové klietky. Odstrarite mazivo zo v3etkych siicasti a skontrolujte pripadné opotrebovanie a koréziu loZisk. Znova
namazte vetky sucasti, hlavne dostatocne pokryte prstencové tesnenie. Jednu gulockovu klietku nainstalujte na vidlicu. Viozte
vidlicu naspét do rdmu a presvedcite sa, ¢i prstenec zapadol do dna staciondrneho venceka. Nainstalujte druhd guldckovi
klietku na staciondrny kuZel. Zaskrutkovavajte nastavitelny vencek smerom nadol, az kym nedosiahnete nulovd volu.

Zaskrutkujte poistni maticu.

DOTIAHNUTIE HLAVOVEHO ZLOZENIA AHEAD 3. dotiahnut (do vymedzenia vole)

« Povolte skrutky v predstavci a skrutku hlavového zloZenia. 1. povolit
- Riadidld nastavte kolmo na predné koleso. 4. dotiahnut
« Pevne dotiahnite skrutku hlavového zloZenia na predstavci
a vietky skrutky predstavca.
« Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi nohami 2. povolit
a pokste sa otocit riadidld. 5 dotiahnut

NABOJE

+ Snimte rychloupinaci mechanizmus.

« Vyskrutkujte poistnd maticu osky, pruznd podlozku a kénus z jednej strany osky. Vytiahnite osku z jadra naboja a vyberte
guldckové loZiska.

- Skontrolujte, ¢i nie s poskodené alebo skorodované guldckové dréhy (prip. ich vymerite).

« Premazte nabojovii schranku a vlozte loZiska.

« Nainstalujte spat osku. Postupne naskrutkujte konus, az kym sa nedotkne gulickovych lozisk. Nainstalujte spét pruznu
podlozkua poistnd maticu. Roztocte osku. Mala by sa pohybovat bez véle alebo dretia. Ak je to potrebné, nastavte ju znova
a dotiahnite poistnd maticu. Namontujte rychloupinaci mechanizmus.
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STRED

Na Vasom bicykli je nain3talované zapuzdrené Bezddrzbova zapuzdrend
stredové zloZenie. Prilefitostne treba skontrolovat, stredovd osa
¢i tu nevznikla véla. Tento typ stredového zloZenia je
bezidrzbovy.

Upozornenie: pevna miska ma zdvit.

PEDALE

« (técajte kazdym pedéalom a skontrolujte, &i F
nezadrhdva alebo ¢i nema hlu¢ny chod. Loziska
pedélov potrebuju tdrzbu len zriedka, ale ak je to potrebné, Citajte dale].

- Vlyskrutkujte pedal z kluky, snimte ochranné viecko, poistnd maticu a tesnenie. Vyskrutkujte konus a vytiahnite skrutku z jadra
pedala. Odstrarte mazivo zo vietkych Casti a skontrolujte, ¢i nie st opotrebované.

« PremaZte loZiskové venceky a naintalujte rovnaky pocet gulocok na kazdu stranu. Naskrutkujte kénus spat na skrutku, otacajte
skrutkou, az kym konus nedosadne na guldcky. Nainstalujte spét tesnenie a poistnd maticu. Skontrolujte volu a drhnutie.
Upravte kénus a dotiahnite poistni maticu, namontujte pedale na kluky.

DETSKE BICYKLE

Detské bicykle st vyrobené podla eurépskej normy EN 14765,
ktord je urcend pre bicykle s vy3kou sedadla vécSou ako
435 mm a men3ou ako 635 mm.

Sprévne
nastavenie

Detské bicykle st urcené len na pouZitie na ihriskdch

a na uzavretych plochch, len pod dozorom rodicov lebo
opatrovnika. Ak nechate dieta pri jazde na bicykli bez dozoru,
moze dojst'k zraneniu alebo usmrteniu.

NIKDY NENECHAVAJTE DIETA BEZ DOZORU!!!

Dérazne Vdm odporucame pouZitie prilby schvaleného typu.
Odporticané zataZenie detského bicykla je do 25 kg vrétane
batoziny. Prosime Vs, aby ste pred prvou jazdou venovali pozornost spravnemu nastaveniu Vasho nového bicykla.

Vysku sedla nastavte tak, aby dieta pohodine dosiahlo na riadidl a aby nebolo prili§ vzpriamené alebo naopak prilis,,nelezalo”
na bicykli. Nikdy v3ak nevysivajte riadidla nad vyznacend rysku (oznacend drazkovanim a slovom STOP alebo MAX). Dokladne
vysvetlite dietatu, Ze bicykel ma protislapaciu zadnd brzdu (kontru). Brzdova packa prednej brzdy je umiestnend na pravej strane
riadidiel. Nikdy nebrzdite len prednou brzdou.

SPECIALNA VYBAVA DETSKYCH BICYKLOV dotiahnut

Detsky bicykel je od vyrobcu vybaveny stabilizacnymi LG TRAE

kolieskami. Tieto stabilizacné kolieska slZia na ulahcenie
jazdy Vasho dietata. Vyrovndvajti nerovnovahu mladého
cyklistu, poméhaju mu, aby sa lahsie naucil ovlédat bicykel.
Mlady cyklista sa moze viac venovat riadeniu bicykla, nauci

sa brzdit. Pri stabilizacnych kolieskach treba kontrolovat, ¢i sa
neuvolnili skrutky upevilujtice vzpery k bicyklu a ¢i st kolieska
dostatocne pripevnené ku vzperdm. Nedotiahnuté skrutky
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mozu spdsobit nesprvnu funkeiu stabilizacnych koliesok. Moze dojst k ich povoleniu, k ndslednéhmu padu a moznému poraneniu
Ci dokonca usmrteniu.

Protislapaciu zadnu brzdu (kontru) ma bicykel preto, Ze to mladému cyklistovi umozni jednoduchsie a kvalitnejsie brzdenie. Naucit
dieta spravne brzdit na bicykli je nutnostou pre dalSie pouzivanie bicykla. Preto treba uceniu venovat primerany cas. Az po nem si
mozZete byt'isti, Ze Vase dieta vie bezpecne zastavit bicykel. Pohybom nohy a kluky prevodnika smerom dopredu sa bicykel uvadza
do pohybu smerom dopredu. Na zastavenie treba kluku prevodnika zosliapnut v opaénom smere, t. j. dozadu. Déjde k spomaleniu
jazdy a7 po zastavenie bicykla.

ODPRUZENA VIDLICA

CAk si chcete udrzat dokonalt funkciu odpruzenia vidlice, je doleZitd jej pravidelnd idrzba, predovsetkym ddrzba trecich ploch
medzi vndtornou a vonkajsou rdrkou. Prachovka zabrafiujtica vnikaniu nedistdt do trecich ploch nesmie byt porusend a musi
chrdnit celd treciu plochu. Na umyvanie vidlice je vhodné pouZit jemnu kefu a teplt mydlovi vodu. Upozornenie: Pri umyvani sa
voda nesmie dostat medzi vniitornd a vonkajsiu rdrku vidlice. Préve voda a necistoty maju nepriaznivy vplyv na siciastky.
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MAZANIE VIDLICE

V novej odpruzenej vidlici je pruZiaca zostava s vrstvou maziva. Tdto vrstvu maziva treba stale dopliiovat. Vidlice mazte vidy
po jazde vo vihkom prostredi (bahno, mokry piesok, dazd). Ak neméte skusenosti s Gdrzbou a opravami vidlic, zverte servis
kvalifikovanym odbornikom.

CELOODPRUZENY RAM

Udriba: Po jazde v blatistom teréne treba ocistit vietky pohyblivé casti ramu, predizite tym ich Zivotnost. Kazdych 150 km
skontrolujte jednotlivé sicasti ramu. Ak sa niektoré stcasti opotrebuju, vymedite ich, aby nedoslo k poskodeniu samotného rdmu.
Nezabudnite skontrolovat dotiahnutie skrutiek jednotlivych sicasti a premazte aj klzné loziska pruziacej jednotky.

MAZANIE

Via$ bicykel m4 vela pohyblivych sticasti, ktoré sti neustale vystavené vplyvom prirody. Cistenie a mazanie tychto sticasti predlziich
Zivotnost.
Pravidelne treba premazat tieto siciastky: - retaz

- preSmykovac

- prehadzovac

- lankd na ovladanie prehadzovania

- brzdové celuste, lankd a ovlddanie bfzd

- odpruzené vidlice

- pruziacu jednotku
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ZARUKA — VSEOBECNE ZASADY

1) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., poskytuje na svoje vyrobky zéruku v rozsahu uvedenom v zaru¢nom liste.

2) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., opravi na svoje néklady vetky chyby spdsobené chybnym materidlom,
spracovanim, konstrukciou a montézou, ktoré sa vyskytnd pocas zarucnej lehoty. Zaruka sa nevztahuje na poskodenia
zapricinené havariou, pretazovanim ramu alebo bicykla extrémnou zétazou, nespravnym pouzivanim, obsluhou alebo idrzbou
vykondvanou inak, ako je stanovené vyrobcom v tomto navode, nespravnym uskladnenim alebo neodborne vykonanou
opravou.

3) Vyrobok odovzdava predajca spotrebitelovi v bezchybnom stave, bicykel je pripraveny na jazdu.

4) Zaruka musi byt uplatnena bezodkladne. Zaru¢ni opravu vykonajd opravovne najneskdr do 30 dni. Zérucnd lehota sa predIzuje
0 ¢as vykondvania zaru¢nej opravy. Vyrobca bicykla nezodpoveda za $kodu zapricinent chybou, ktord neexistovala v ¢ase, ked
vyrobca uviedol vyrobok na trh, alebo ak vznikla neskor a zdrover nezodpoveda za Skodu, ktord spdsobil svojim konanim alebo
nedbanlivostou poskodeny alebo osoba, za ktord je poskodeny zodpovedny. Za takéto konanie ¢i nedbanlivost sa povazuje
hlavne nedodrZovanie zdsad uvedenych v tomto navode na obsluhu.

Vyrohca bicykla nezodpoveda za Skodu zapricinent chybou, ktora neexistovala v case, ked'vyrobca uviedol
vyrobok na trh, alebo ak vznikla neskor a zaroveii nezodpoveda za skodu, ktoru spdsobil svojim konanim alebo
nedbanlivostou poskodeny alebo osoba, za ktorti je poskodeny zodpovedny. Za takéto konanie ¢ nedbanlivost sa
povazuje hlavne nedodrzovanie zasad uvedenych v tomto navode na obsluhu.

zadnd kotdcové brzda  lanka na ovladanie riadenia ovladanie riadenia

lankd na ovladanie bfzd

odpruzena vidlica

prehadzoval prednd kotticova brzda

POSKYTNUTIE ZARUKY V JEDNOTLIVYCH KONKRETNYCH PRiPADOCH

Ram a predna pevna vidlica — zdruka sa vztahuje na chybu materialu, jeho spoje a prehrdzavenie. Zaruka sa nedd uplatnit
na poskodenia spdsobené havdriou alebo neodbornou opravou. Deformécie ramien
a koncoviek smerom vpred, vzad alebo do strany s vzdy spdsobené pretaZovanim alebo
havdriou.
Riadenie — zaruka sa vztahuje na chyby materialu. Neuznava sa deformacia stipika predstavca pri vysunuti nad znacku.
Stredové zlozenie — zdruka sa vztahuje na chyby materidlu a jeho tepelné spracovanie. Bezné nastavovanie véle nie je
predmetom garancnych oprév. Rovnako sa neuznavaju zdeformované alebo vytrhnuté zdvity sucasti
a poskodeny Stvorhran klik.
Pedale — zdruka sa vztahuje na chybu materidlu. Na prasknuty rdm, ohnutu os pedala alebo na pedal vytrhnuty z kluky nemoze
byt uplatnend zéruka.
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Pneumatiky — zdruka sa poskytuje na vyrobné chyby (krivy plasta pod.). Na pl&st predraty od brzdovych gumiciek, jeho

opotrebovanie jazdou alebo prebrzdenim sa zaruka nevztahuje.

Kolesa — savztahuje na chyby materidlu (prasknuty rafik, naboj, ozubené koliesko, os, Spica — do 30 dni) vrétane chyb

povrchovej ipravy.

Brzdy, prehadzovac a preSmykovac — zaruka sa vztahuje na chyby materidlu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuje.
Skladovanim, manipuldciou a jazdou sa nastavenie ¢iastocne meni a jeho doladovanie
patri k beznej tdrzbe.

Sedadlo, sedlovka — uzndva sa chyba materidlu, posudzuje sa z hladiska funkénosti. Ryhy spdsobené posunom sedlovky

v sedlovej rirke sa reklamovat nedaju.

Retaz — predmetom zaruky je chyba materidlu alebo pretrhnutie. Na bezné opotrebovanie alebo oslabenie funkcie vplyvom

zanedbania Gdrzby sa zaruka nevztahuje.

Odrazky — odlomené alebo rozhité odrazky nie si predmetom zaruky.

Celoodpruzeny ram — zaruka sa vztahuje na materidl, zvary a na jednotlivé pohyblivé sicasti. Z&sadne ju nemozno uplatnit

na poskodenia sposobené:
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+ havariou

« pretekarskou cinnostou

« pretaZovanim v extrémnych podmienkach (zjazd po naro¢nom teréne,
jazdou vo vode a snehu)

« vystavenim poveternostnym podmienkam (dazd; sinko, uskladnenie

vo vihkom prostredi)

neodbornou opravou

« jazdou dvoch ludi naraz

nasilnym poskodenim

skokmi pri jazde

nedostatocnou tidrzbou

Zéruka sa vak nevztahuje na pohyblivé sticasti mechanizmu, ak tieto sicasti neboli dostatocne dotiahnuté a napriek tomu doslo
k pouzitiu bicykla. Tieto stdasti sa pouzivanim opotrebovavaju, a preto je potrebnd ich pravidelnd tdrzba.

Upozornenie: Ak nemate sktisenosti s opravami celoodpruzenych rdmov, zverte servis kvalifikovanému mechanikovi.

Kazdy pad moze ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spasobit Skodu na Vasom bicykli ¢i tretim osobam. Pri jazde na bicykli by sa
na toto varovanie nemalo nikdy zabudat.

DOLEZITE UPOZORNENIE
Reklamacie sa nevztahuju na bezn tidrzbu bicykla:

1. Volné kluky na stredovej osi (nedotiahnutd stredova skrutka).

2. Vola v hlavovom zlozeni (nedotiahnuté poistné matice hlavového zlozenia).

3. Nespravna funkcia bfzd (spdsobena pouzivanim a néslednym opotrebovanim brzdovyich obloZeni, predizenim brzdovych
laniek).

4. Padanie retaze (spdsobené nespravnym zaradenim prevodovych pomerov, nésledného krizenia retaze a spadnutia alebo dretia
0iné ozubené kolieska).

5. Nespravny chod prehadzovaca alebo preSmykovaca (vytiahnutie radiacich laniek a néslednd nedostatocnd ddrzba).

6. Vola v prednom a zadnom ndboji (nedotiahnuté kdnusy v nabojoch).
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SLOVENSKY

ZARUCNY LIST
ZARUKA NA RAM A KOMPONENTY - 24 mesiacov na rdm - 24 mesiacov na komponenty

VSEOBECNE ZASADY

Firma BIKE FUN International s.r.o. potvrdzuje, Ze bicykel uvedeného typu a vyrobného Cisla zodpoveda Stdtnym normém a technickym
predpisom. Na tento bicykel poskytuje zaruku odo diia predaja konecnému spotrebitelovi. Zéruénd lehota sa predlZuje o cas
vykondvania zérucnej opravy. Firma opravi na svoje naklady vsetky chyby, ktoré sa vyskytnd v tejto lehote, ak boli spdsobené chybnym
materidlom, spracovanim, kontrukciou a montazou. Z&ruénd opravu vykond firma v lehote stanovenej prisluSnymi predpismi.

PODMIENKY ZARUKY
- vyrobok musi byt pouzivany vyhradne na ticel, na ktory bol vyrobeny
- vyrobok musi byt riadne skladovany a udrzovany podla navodu
- pri uplatneni zaruky musi byt predlozeny riadne vyplneny zdrucny list, bicykel musi byt kompletny a vycisteny
- zéruka musf byt bezodkladne uplatnend u obchodnej organizdcie, kde bol vyrobok zakdipeny

NAROK NA ZARUKU ZANIKA
- aksazistilo, Ze k poSkodeniu vyrobku nedolo vinou vyrobcu, ale pouZivatela (havériou, neodbornou opravou,
nespravnym uskladnenim a pod.)
- neuplatnenim ndroku na zaruku v zérucnej lehote
- ak vyrobok nebol riadne pouzivany a udrzovany podla ndvodu
ak nebol pri uplatneni néroku na zéruku predlozeny riadne vyplneny zarucny list
- nabezné opotrebovanie jednotlivych siicasti sa zaruka nevztahuje
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Dear Customer,

BIKE FUN INTERNATIONAL company thanks you for purchasing its product — a bike
that is fitted with high-quality components from reputable companies. The mountain
bike is adapted for cross-country riding and if it is not equipped with mudguards

and a light, it is not designated for standard operation on roads. Mountain bikes and
trekking bikes (city bikes) that are equipped with mudguards and a light are intended
for riding on roads. Bikes may be used only for the purpose for which they have been
produced.

This Instruction Manual, which should be helpful for you when carrying out
maintenance of your bike also contains a letter of guarantee and guarantee
conditions.

BIKE FUN INTERNATIONAL, the manufacturer of your new bike wishes you many
beautiful and safe kilometres.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

Czech Republic

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

General warning

Cycling may be hazardous even when using maximum caution. For that reason, thorough maintenance is
citical as it reduces the risk of injury. This manual contains many warnings and cautions with respect to
the consequences of neglected maintenance or regular technical inspections of your bike. Many of these
warnings and cautions say: “You may lose control and fall". As serious injury or even death may result
from each such fall, this warning should never be omitted. We recommend wearing a protective helmet
of an approved type when riding a bike.
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ENGLISH

INDIVIDUAL CATEGORIES OF BIKES AND THEIR USES:

Children’s bikes EN14765: All children’s bikes up to the wheel size 20" are intended for use in playgrounds and enclosed areas
and only under the supervision of parents or a responsible person. Recommended load of the wheel size 20" up to 30 kg; wheel
size 24" up to 45 kg.

MTB bikes EN14766: they are designed for sporty driving on the open ground. Recommended load up to 100 kg.

Trekking and city bikes EN14764: they are designed to operate on public roads and mild terrain, with a focus on recreation
and tourism. Recommended load is up to 120 kg, including the baggage.

If the weight of the cyclist, including the baggage, exceeds this load, please, contact your dealer who performs adjustments
and settings if necessary.

The first 150 km

The first 150 km can be defined as a warm-up round in which the life of a cyclist is filled with emotions and eventful experiences
from a new sport, on the other hand, the operational reliability and service life of the bike is being tested.

WHY A STARTING PERIOD AND WHY JUST FOR 150 km?

Alittle theory hurts nobody. Everything, during use, follows a certain law as to the number of defects depending upon the
length of its use. Mechanisms behave more or less obediently in accordance with the appropriately titled “bathtub-shaped curve”
of the occurrence of defects that consists in three quite different operational periods. The numbers of defects drop relatively steeply
at the beginning, a long section with a uniformly low occurrence of defects follows and in the end, defects will start to appear
more and more frequently.

The starting period represents the first stage; the second stage can be considered to be an optimum period of operation.
Long-term operation with a minimum number of defects is then a reward for your care and maintenance. An operational period
with increased supervision expressed as the distance of 150 km should be considered to be a period suitable for execution

of the first guarantee inspection specified on the basis of service experience. It is also based on the assumption that more
expensive and more frequently used bikes will be monitored more carefully by their owners. However, don’t assume the date

of the first guarantee repair to be the day of the first inspection of your bike by anybody. That is to say, the service person could
replace certain components, such as cranks or shifters, replace them with new ones — and at your expense. It is necessary to state
that neglected maintenance is not covered even by a lifelong guarantee.

WHAT TO MONITOR DURING THE STARTING PERIOD

Even if your bike is adjusted correctly before operation, the production technology of components and their assembly requires some
time for the stabilization of correct operation. Generally, everything that moves and turns needs to find and smooth its path and
everything connected mechanically should settle mutually and create the required contact areas. Backlashes of rotational or sliding
assemblies are created by smoothing the roughness of contact surfaces while fixed connections are slackened.

What does this mean? The pedals may operate stiffly from the beginning but they can have considerable play after some time.

The same applies to the seatpost, with which adjustment of the saddle height was difficult. In the case of expensive components
with polished paths, this problem can mostly be eliminated by a single additional adjustment. Conversely, components with pressed,
often non-circular and small, hard surfaces for balls are difficult to adjust and achieving the status of an optimum setting for a long
period is practically impossible. Individual intensively monitored places, the neglected maintenance of which can have serious
consequences from the viewpoint of safe operation:

Recommendation: If parts or components of a bike become damaged as a result of use, replace them immediately!!! Use only
original spare parts purchased from authorized dealers!!! We recommend having your bike inspected by authorized service shops
atregular intervals, at least once a year! In case of an accident, we strongly recommend having the bike inspected professionally
in an authorized service shop.1. Connection of cranks with the axle
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- Check the connection of the cranks with the axle by tightening the crank bolt/nut in the axle with a spanner before each
ride from the beginning and occasionally later, however, always when regular noise can be heard from the bottom bracket
assembly or there is suspicion of creating a backlash. No claim for compensation or replacement applies to backlash created by
insufficient tightening the crank bolt (deformation of the crank square).

2. Tightening the pedals in the cranks

- Itis advisable to check using Spanner No. 15 whether the faces of axles it sufficiently on the crank surfaces after the first ride
and at regular intervals thereafter. No claim for compensation or replacement applies to insufficiently tightened pedals in
cranks and the consequent pushing out (damage) of the thread in the cranks.

3. Quill assembly

- Before each ride, make sure that the locking nut has been tightened properly and test by tapping with the front wheel to
ensure that no backlash has been created in the assembly that could progressively destroy the pans of the assembly completely.
No claim for compensation or replacement applies to insufficient tightening and consequent destruction of the quill assembly.

Integrated quill assembly

- Before each ride, make sure that the Allen head screw positioned on top of the quill assembly has been tightened properly
and test by tapping with the front wheel to ensure that no play in the assembly has been created that could progressively
destroy the pans of the assembly completely. No claim for compensation or replacement applies to insufficient tightening and
consequent destruction of the quill assembly.

4, Stem bolts

- Itisadvisable to tighten the stem spindle and, in particular, the sleeve bolt from time to time — turning handlebars are very
dangerous for riding.

5. Brakes

- Before each ride, squeeze the brake levers and check visually to ensure that both the front and rear brake shoes are adjusted
correctly with respect to the rims — see the Basic Instructions below.
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HOW DO | RIDE A BIKE DURING THE STARTING PERIOD?

More sensitively and perceptively than with a used bike. Ride more slowly and avoid extreme downhill rides in heavy terrain right
from the beginning. You can afford these rides after you overcome your uncertainty and obtain skills in riding your new bike.

It will certainly pay to gain experience, monitor the bike and then adjust and retighten everything that becomes loose during the
first kilometres. So always take tools, common sense and, in particular, instinct with you!

Quiet operation can be restored by tuning the adjustment screw of the rear derailleur, mostly by half a turn to a complete turn.

In the case of the front derailleur, carry out adjustment using the setting screw on the shifter but a shift cable that is stretched
either too much or too little can make it necessary to adjust the pull. It also can happen that an unsuitable position of the guide
causes dragging of the chain or even reduces the ability to change gears. The front derailleur should be parallel to the chainrings
and adjusted at the correct height. Adjustment is a necessary condition for proper operation but not a sufficient one. If the chain is
not in the proper condition, the drivetrain also cannot operate correctly. A rigid link means the reduction of the ability of the chain
to pass through the guide, incorrect entry to the cog claws which is reflected in popping or skipping, in particular on the smallest
cogs. Similarly, a dry chain makes riding more difficult with its mechanical resistance and considerably slows the gear-changing
process. For lubrication, it is best to use thin oils with Teflon and high ability to rise inside (such as GT 85) or special lubricants

for chains (Castrol). Standard machine oils are substantially cheaper, however, they should be completely penetrated with oil,
excessive oil should be wiped off the surface and in spite of this measure, it is practically impossible to avoid the creation of black
dirt. It is advisable to pay attention to the chain from the beginning until the end of its technical service life. That is to say, if you
miss the right time for replacement, it is almost certain that you will also need to replace the cassette and probably the chainrings
as well (however, this will not be certain to happen during the first 150 km).

And remember — if you disconnect the chain for any reason, do not put it on the black pins. The black connecting pins have

a larger diameter than the others and by pushing them out, the hole in the link will be widened so that consequent pin insertion
has no chance for reliable operation and it is very probable that the chain will become disconnected again. Use the black pins
principally for connecting; avoid them when disconnecting.

57



ENGLISH

TOOLS YOU CANNOT DO WITHOUT

« Allen wrenches 8,6, 5,4, 3,2 - Side spanners 15,10 (2),9, 8
- Side open end spanners 17, 14, 13 « Spanners for quill assembly 40, 36, 34
(2 according to the required dimensions)
- Fine and larger Phillips screwdrivers « Tube repair kit
« Tyre levers « Inflation pump
Extra tools
« HG chain riveting device « Pullers or special cassette spanners
« Crank puller (with corresponding side spanner) - Ring nut spanner 14 (15) mm
« Fixture for cog loosening, 2 (lashes) « Centring fork
- Centring spanner - Gauges for chain and cog wear testing

Many service operations and repairs require professional knowledge and tools. Never start any modifications of your bike if you
are in any doubt about your ability to complete the repair. Insufficient service may endanger your life or health or cause damage
to your bike or harm to third parties.

BASICINSTRUCTIONS

Front fork:

A bent or damaged fork should be replaced; never repair it.

Front wheel:

The wheel should be fitted in the front fork and tightened properly with locking nuts. The hub is sealed against the penetration

of moisture and dirt; however, it should be inspected regularly, in particular after riding over rough terrain (dusty or muddy ground
or ground containing potholes etc. is regarded as rough terrain throughout this Manual). The wheel should revolve freely when
turned by hand, with very low friction and backlash.

Riding with incorrectly adjusted quick-release mechanisms may result in the wheel shaking or loosening, which may result

in damage to the bike and serious injury or death; which may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third
parties.

For this reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in precise procedures for installing and removing the wheel safely.

2)  Tounderstand and apply the correct methods of wheel clamping with the quick-release mechanisms.

3)  To check before each ride that the wheel is mounted safely. Removal or damage of the quick-release mechanism is very
dangerous and may result in cancellation of the guarantee and lead to serious injury or even death. Incorrect adjustment
of the quick-release mechanism may result in the wheel shaking or loosening, which may result in serious injury or death.

4)  To check before each ride to ensure that the rims are not worn excessively; this may endanger your life or health or cause
damage to your bike or to third parties.
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Rear wheel:

The wheel should be fitted in the rear fork and tightened properly with locking nuts. The hub is sealed against the penetration
of moisture and dirt; however, it should be inspected regularly, in particular after riding over rough terrain. The wheel should
revolve when turned by hand freely, with very low friction and backlash. Riding with incorrectly adjusted quick-release
mechanisms may result in the wheel swinging or loosening, which may result in damage to the bike and serious injury or death;
which may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third parties.

For that reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in precise procedures and demonstrations for installing and removing the wheel safely.
2) Tounderstand and apply correct methods of wheel clamping with the quick-release mechanisms.

3)  To check before each ride that the wheel is mounted safely.

Removal or damage of the quick-release mechanism may cause the wheel to swing or loosen, which may endanger your life
or health or cause damage to your bike or to third parties.
Rim:

Keep the rims undamaged and centred correctly.
Check their condition and level of wear regularly.
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Level of wear

a) Safety system — rim wear is indicated by the depth of the longitudinal line in the braking area. If it reaches the minimum
depth, do not use the rim and ask your dealer for a replacement.

b)  RDA system — wear or damage of the rim is indicated by a coloured liquid leaking from the rim cavities. If this is the case,
do not use the rim and ask your dealer for a replacement.

Bottom bracket assembly:

Inspect the bottom bracket assembly reqularly and always after riding over rough terrain. The axle should turn smoothly without
side backlash. The locking ring should be tightened and the bearings well lubricated.

Handlebars:

Adapt them to your own comfort as much as possible and tighten all bolts of the stem sufficiently where the handlebars pass
throughiit.

The mark of maximum extension may not be visible above the quill assembly. Damage to the handlebar grips may result in loss
of control and falling. A loose handlebar grip may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third parties.
We recommend tightening the handlebar mounting bolts with a torque of 7 Nm. If your handlebar is fitted with handlebar-ends
(horns), we recommend tightening them with a torque of 7 Nm.

Rear derailleur and front derailleur:

Keep them adjusted correctly. Change gears only if you are pedalling and try to alleviate the pressure of your legs when riding
uphill (in order to reduce chain tension); you will avoid impact on the rear derailleur in this way.

If your rear or front derailleur is adjusted incorrectly, never change gears to the smallest or the largest cog. Chain blocking with
a consequent loss of control and falling may occur.
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Chain:

+ Measure the stretching regularly and carry out a replacement if necessary (after covering approximately 1,000 km).

« Lubricate and clean it frequently with thin oil; wipe off excessive lubricant with a cloth.

« The service life of the chain may vary according to the type of chain and operating conditions.

We recommend having the chain replaced by a specialized service shop.

In case of single-gear bikes, it is necessary to keep the chain stretched sufficiently. If slackening occurs, it is necessary to re-tension
it. Tension the chain by loosening the nut of the rear wheel and pulling the wheel back. Finally, retighten the nut of the rear wheel.

City bikes are usually equipped with full chain cover. This cover protects the rider from mud, rainwater and also from grease on the
chain. Inspect the chain tension regularly. Open the chain cover and inspect the tension. If you press on the chain (between the
front and rear chain gear) and the chain moves up or down by approximately 10 mm, then the tension is ok. If the chain moves
more than 10 mm the tension is too low and must be adjusted. Loosen the rear bolts and slide the rear wheel backwards. When
done, tighten the bolts again.

Trekking bikes are usually equipped with an open chain cover, which protect the rider from the grease on the chain.

Tyres:

Keep the tyres inflated to the correct pressure that is usually specified on the side of the tyre. Use either a hand or foot inflation
pump. Check to ensure that the tyres are fitted in the rim properly.

Never overinflate the tyres. Excessive pressure can cause the tyre to protrude from the rim and result in damage to the bike and
injury of the cyclist, pedestrians or other people. Never use compressed air hoses in petrol stations to inflate your bike.

Cranks and pedals:

Lubricate the pedals occasionally, in particular after riding over rough terrain. Do not attempt to straighten potentially bent cranks
or chainrings. Retighten the crank bolts and check the chainring bolts and pedal axles after the first ride. Never continue riding if

a crank (crank square) on the central axle or a pedal in the crank becomes loose. No claim for compensation or replacement applies
to play in the cranks and pedals created by insufficient maintenance.

The use of toe-clips requires a considerable level of skills. If you do not master it automatically, a considerable level
of concentration is required, which may reduce your vigilance when riding and cause loss of control and falling.
Train in the use of toe-clips only outside hazardous and busy roads. Do not tighten the toe-clips until you are sure
of their use. Clipless pedals may be used only in combination with specially designed cycling shoes that fit firmly

in the pedals. Riding requires a perfect knowledge of the use of clipless pedals; if this is not the case your vigilance
when riding is reduced, which may lead to a loss of control and falling. Train in use of clipless pedals only outside
hazardous and busy roads.
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Brakes:

Warning: In the case of bike models with V — brakes or other brakes of a rim type, wearing occurs in the braking area of the

rim. For that reason, it is necessary to pay attention to the wear of the rim and brake pads. You can find two types of rim wear

indication on our models.

a) Blackindication line on the braking surface — if interruption or deletion of the indication line occurs as a result of wear,
replace such rim immediately.

b)  SCRindication system — deformation of the braking area and damage to the rim cavity occurs after the rim side wears out.
The wheel indicates significant run-out even if the tyre remains fitted safely.

Rim reinforced wall Rim

Rim wall

Recommended wear of the braking area: 0.35 mm JM
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Keep the brake pads adjusted in a distance of 2-4 mm from the rim with a slight gradient as indicated in the figure. Check their
wear and replace them if necessary. Clean oil or dirt accumulated on the rim and brake shoes.

Precise setting of the brakes is very important with respect to the range of movement of the brake lever so that the full braking
force within this range can be utilized. If the maximum braking effect within the range of movement of the brake lever is not
reached, you may lose control, which may lead to endangering your life or health or causing damage to your bike or to third
parties.

Caution: Riding on a wet surface is much more difficult than in dry conditions. The efficiency of the brakes is
reduced in this case and that is why the cyclist should behave more cautiously.

Control cables:

Stretch the cables correctly. Check them regularly, do not let them become slack and in case of excessive wear, carry out
a replacement. Do not make loops on the cable under any circumstances. Use the aluminium terminals for protection against
fraying of the cable end.

Saddle adaptation:

Adapt the height and angle for your own comfort. Do not pull the seatpost above the mark of the minimum insertion into the bike
frame. If the saddle turns in the frame, tighten it using the seat bolt.

If the seatpost is pulled above the mark of minimum insertion, breakage with a consequent loss of control

and falling may occur. Whenever you work with the saddle, make sure that you have tightened it properly before
riding; if this is not the case, destruction of the saddle or loss of control and falling may occur. Carry out checks
regularly and make sure that the saddle is mounted properly.

Riding with an improperly tightened seatpost may allow turning or movement of the saddle, which may result

in loss of control and falling.

For this reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in the precise procedures and methods of correct installation of the seatpost.
2) Tounderstand and apply the correct methods of saddle mounting with the quick-release lever.

3) To check safe seatpost mounting before each ride.
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Lights and reflector glass:

Reflectors and reflector glass should be installed on the front fork, on the back sides of the pedals and on the wheel spokes.
They should be replaced immediately in case of damage.

Riding in dark conditions, during the night and during periods of reduced visibility without suitable lights and
reflectors is hazardous and may lead to serious injury or death.

Frame:

Carry out repeated checks for damage of the paint around the tube connections. Bending or breakage of the frame can be
indicated in this way.

Replace any bent or broken frames immediately as excessive stress on the other parts of the frame occurs, which
creates a considerable risk of injury.

Quill assembly:

Pay attention to proper tightening of the locking nut; the fork should rotate smoothly. Retighten the nuts and bolts regularly as
required. Check regularly whether any components have not been damaged and pay attention to the correct installation of all
components at quill unit re-assembly.

Unsuitable modification of the quill assembly may affect riding ability and result in loss of control and falling. Take
your bike to your dealer and have your quill assembly modified by a professional.

The bike and its components have a service life and the materials used are subjected to fatigue with time.

If the service life of a component comes to its end, the component may fail suddenly and cause serious injury

to or even the death of the cyclist. In case of any symptoms indicating that the service life of a component is
coming to an end, it is necessary to replace this component immediately. An accident may terminate the service
life of individual components of the bike prematurely. Such components may fail suddenly, which may result in loss
of control and endanger your life or health or cause damage to your bike or to third parties.

INSTALLATION INSTRUCTIONS

Tightening torques for bike components

All tightening torques are expressed in Newton metres [Nm].
In case of any uncertainty, please contact your dealer.

Component Torque [Nm]
- Spokes, hub, cassette -

(assette 30-45

Tightening of the nuts on hub axle to frame (not applicable to quick-clamping types) 29-40

Idle gear 34-45

- Quill assembly, handlebar, saddle, seatpost -

Stem bolt for threaded quill assembly 19-30

Stem fixation bolt (for “ahead” threadless quill assembly) 6-9

Stem — handlebar tightening with four bolts 9-12

MTB — handlebar ends 6-12

Saddle tightening in seatpost 2 bolts, 17-19
1bolt, 24-30
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Component Torque [Nm]
Seatpost — tightening in the frame. CAUTION: The seatpost requires only minimum tightening 57
to prevent it from slipping into the frame and turning. Excessive tightening may damage both
the seatpost and the frame.
- Cranks, bottom bracket assembly, pedal -
Pedal in crank 35-40
Shimano® Octalink XTR crank tightening with bolt (M15 thread) (NOT!! Hollowtech I1) 40-49
Shimano® Hollowtech Il bottom bracket assembly pans (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il bottom bracket assembly pans (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il left-hand side, adjusting bolt 0,5-0,7
(rank tightening on axle (including square axles, ilSYS-type) 34-45
Encased bottom bracket assembly 40-50
- Rear derailleur, front derailleur, gear changing system -
STl shifter on handlebar 55-8
Rotary shifter/shifter in handlebar grip ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD sleeve (front derailleur) 5,0-6,8
FD sleeve (front derailleur) Carbon frames 1,2-2
FD cable tightening 45-6,8
RD tightening on frame (rear derailleur) 8-10
RD cable tightening 34
RD roller tightening 3,4-4
- Brakes -
Brake jaws (road type) 7,9-10
MTB brake jaws 5,6-6,8
Brake pads — threaded 5,6-6,8
Brake pads — without thread 7,9-9
MTB brake jaws, cable tightening 56-79
Road brake jaws, cable tightening 5,679
Brake levers — MTB type 5,6-7,9
Brake levers — STI, ERGO 5,6-7,9
- Disc brakes -
Disc rotor on hub Hayes® 5,6
Hydraulic brake jaws / frame 56-7,9
Hydraulic hose / lever / jaws 4,5-6,8
Conversions to different units:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-lb. = kgf-cm / 1.15
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FRONT WHEEL INSTALLATION

- Open the quick-release lever (nuts).

- Insert the wheel into the fork ends.

« Set the quick-release lever at the position of 90 degrees from the wheel axis and tighten the wing nut carefully.

« Close the quick-release level in the locked position (this should be done by using your thumb).

« CAUTION: Check whether the wheel is locked using the quick-release mechanism or firmly tightened with nuts.

HANDLEBAR INSTALLATION

Loosen the screw in the stem until the cone is loosened. Insert it into the front fork tube so that the mark of minimum insertion
isn‘t visible!

- The handlebar should be perpendicular with respect to the front wheel.

- Before tightening, read carefully the specified tightening torques for the installation of carbon handlebars in the stem.

« Check to ensure that the tightening is correct by holding the front wheel between your legs and trying to turn the handlebar.

INSTALLATION OF THE THREADED STEM IN THE FORK

« Loosen the screw in the stem until the cone is loose. Stem bolt
Insert it in the front fork tube.

« Insert it so that the mark of minimum insertion isn't

visible!

The handlebar should be perpendicular with respect to

the front wheel.

« Tighten the bolt in the stem firmly.

« (Check to ensure that the tightening is correct by holding

the front wheel between your legs and trying to turn the

handlebar.

CAUTION: Never move the stem above the maximum or stop mark.

Quill assembl

INSTALLATION OF THE AHEAD STEM ON THE FORK

- Loosen the face and side bolts in the stem and the quill

3. Tighten (until play is limited)

assembly bolt. Put it on the front fork tube. 1. Loosen
« The handlebar should be perpendicular with respect 4.Tighten
to the front wheel.
« Tighten the quill assembly bolt in the stem and all stem bolts
firmly. 2. Loosen
- Check to ensure that the tightening is correct by holding 5. Tighten
the front wheel between your legs and trying to turn
the handlebar.

« CAUTION: We recommend tightening the stem holts
with a torque of 7 Nm. Pay close attention so that you don’t exceed the torque. Excessive tightening could result
in stem damage.
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SADDLE INSTALLATION

« Lubricate the seatpost and insert it into the frame. Do not exceed the line of minimum insertion. Mount it using the

quick-release mechanism or bolt. Before tightening, read the specified tightening torques carefully.

« Adjust the saddle angle so that it is levelled horizontally. Tighten the saddle lock.

« Tryto turn the saddle in order to check the tightening.

NOTE: The saddle can be adjusted in the close or distant position with respect to the handlebars. This adjustment
can be done by shifting the saddle in two coulisses and locking the saddle seatpost lock or by proper
tightening the nut.

CAUTION: Never move the stem above the maximum or stop mark.

Quick-release
mechanism

Saddle support
Saddle lock

Seatpost
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CARBON SEATPOST INSTALLATION

- Never lubricate the seatpost with lubricating grease.
« Use only special FSA paste (dynamic assembly paste) for installation.

INSTALLATION OF BREAK LINES - FOR MOUNTAIN AND DIRT BIKES

Front brake cable:

- Insert the cable barrel into a clamp in the left-hand brake lever.

« Pull the cable through the bowden and cable guide and then tighten the brake arm bolt.

« Push the jaws towards each other so that a play of 2-4 mm will remain between the brake pads and the rim.
- Then tighten the screw of the brake arm holding the cable.

« (ut the excessive cable away so that free end will have a length of about 40 mm.

« Put a protective cap on the cable end and squeeze it with pliers.

« Depress the protective cable cap with a torque of 20 mm.

Rear brake cable:

- The procedure is identical to the installation of the front brake cable. The right-hand brake lever is used for the rear brake.
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BRAKE ADJUSTMENT (V-BRAKES)

) ) ) ) Connecting cable
« Rim brakes require occasional adjustment as the cables become (Bowden guide
stretched and the brake pads become worn. The brake pads should be with cable)
at a distance of 2-4 mm from the rim. The rear brake lever is usually
installed on the right-hand side of the handlebars while the front brake Brake arm
lever is on the left-hand side. screw
« To achieve better brake adjustment, loosen the adjustable barrel with
a locking nut. In order to bring the rubber pads closer to the rim, turn
Brake jaw

the adjustable barrel outward. If the rubber pads rub against the rim,
turn the adjustable barrel inward. Check the brake adjustment.

« The rubber pads may never touch the tyre. This prevents the pad from
rubbing through the tyre.

Caution: The left-hand lever is the front brake and the right-hand lever is the rear brake. If the rear brake in the rear hub is of
a counteracting type, the front brake lever is positioned on the left-hand side.

Pay attention to the brake lever; squeezing up to the grip (handle) may not occur; the brakes become ineffective in
this case. Adjustment using the brake cables is then necessary.

DISC BRAKE Screw No.2
« Screws Nos. 1and 2 hold the segment in the lock (fork) Sarew No.5
« Screw No. 3 is used for holding the brake cable Screw No.6
« Screws Nos. 4 and 5 are adjusting screws for brake segment Screw No3
settings with respect to the disc
« Screw No. 6 is used for adjustment of the distance between Screw No.4
the brake pad and the disk
. . . . Screw No.1
Caution: The brake efficiency can also be adjusted using
the setting screw on the brake lever!
Rear disc brake
Adi ¢ Adjustment screw
i Ju;tbmel?to K for limiting play
\t,:”ttg re;:ei tytoo €. between brake disc
brake disc and brake pad
Front brake disk

Adjustment of tilt
- of brake yoke with
respect to brake disc

Adjustment (setting) screw
for limiting play between
brake disc and brake pad

66



ROLL BRAKE

Roll brakes are used for ity bikes. These brake line
brakes require almost no adjustment. If the brake bowden
brake needs adjusting, use the adjustment cooling disk /

screw and adjust the length of the steel
brake line. To loosen the brake, turn the
screw counterclockwise. To tighten the line,
turn the screw clockwise. Make sure that
the wheel turns freely (when the brake is
not engaged). If the wheel is not turning
freely, slightly loosen (extend) the brake
line by turning the screw clockwise.

roll brake

adjustment
body

screw

hub centre nut .
brake steel line

line mount

BRAKE LEVERS

Brake levers allow you to control your
brakes. Trekking or city bikes are usually
equipped with two brake levers, installed on handle bars. Position of brake levers should allow the rider to use the brakes without
excessive effort. Brake levers should be installed within your reach. The position of the brake levers may be adjusted in vertical and
horizontal direction.
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IMPORTANT: Correct function of your brakes is very important. Make sure that you know your brake system well before your

first ride. Before each ride inspect your brakes carefully. Keep in mind that on trekking and city bikes the FRONT brake is usually
controlled by the RIGHT lever and the REAR brake is usually controlled by the LEFT lever (mountain and dirt bikes brakes are usually
designed the other way around).

PEDAL INSTALLATION

The pedals are identified with the letters“R”and “L” on the bolt face side.

Lubricate the pedal bolts. - Screw the pedal marked

with an“R"by turning it clockwise (the side with the [ -,
chainrings). Screw the pedal identified with “L”into
the left-hand crank by turning it anti-clockwise.
Tighten both the pedals firmly using Spanner No. 15.
After covering a distance of approximately 50 km,
retighten both pedals.

15 mm spanner

OPERATION OF THE REAR AND FRONT
DERAILLEURS

The gear changing system of your hike changes the gear ratio by shifting the chain from one cog onto another. You can change
gears only while pedalling forwards. The smoothest
movements are performed while pedalling is easy. The
gear changing system is equipped with two shifters
installed on the handlebar. The right-hand shifter controls
the chain movement on the 6-7-8 or 9 rear cogs. The chain
is shifted from the smallest cog (the hardest gear) to each
larger cog (easier gear) by moving the shifter forward. The
left-hand shifter controls the chain movement on three
front chainrings. The chain is shifted from the smaller

Adjustment screw

Chain guide

(able clamp
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chainring to a larger one by moving the left-hand shifter forward. You will learn soon what positions should be used for different riding
conditions. You will learn it through training only. Do not try to change gears while applying heavy pressure on the pedals. Never pedal
backward when changing gears. This could result in the chain slipping down.

Recommendation: Do not use combinations of gears at which excessive chain crossing occurs. The complete gear-changing
mechanism suffers from it.

FRONT DERAILLEUR

« The chain guide should be aligned in line with the chainrings and should be 1-3 mm above the teeth of the largest chainring.

If the front derailleur shifter (the left-hand one) is in the back position, check to ensure that the gear changing cable is not

slackened excessively. The play can be eliminated by loosening the screw with the cable anchor, pulling the cable with pliers and

retightening the screw.

« If the chain slips down from the largest chainring
towards the right-hand crank, tighten the top
adjustment front derailleur screw with one or two
turns. Test the gear changing and adjust again, if
necessary.

Front derailleur shifter Rear derailleur shifter

REAR DERAILLEUR

Lift the back wheel. While turning the crank, pull the right-hand shifter back. The chain should be positioned on the smallest
cog. If this is not the case, continue turning the crank and loosen the top adjustment screw of therear derailleur until the chain is
on the smallest cog.

« While turning the crank, pull the shifter forwards completely until the chain is shifted to the second smallest cog. Pull the
right-hand shifter back, the chain should be shifted smoothly on the smallest cog. - While turning the crank, pull the shifter
forwards completely. The chain should be positioned on the largest rear cog. If this is not the case, continue turning the crank
and turn the bottom adjustment screw of the rear derailleur until the chain is on the largest cog.

While turning the crank, pull the shifter back slightly until the chain is on the second largest cog. Pull the shifter fully forward,
the chain should be shifted smoothly to the largest cog.

CAUTION: For bikes provided with the index gear changing system, see the adjustment procedure recommended
by the manufacturer.

CABLE ADJUSTMENT

« (Cable stretching may appear and
cause incorrect gear changing. Top screw for rear
(able stretching appears if a cable derailleur adjustment

is slackened (when the shifters are Bottom screw for rear
pulled fully back). You can eliminate  gerailleur adjustment
slackening if you loosen the cable

locking screw, pull the cable out

firmly and retighten the locking

SCrew.. (Cable locking screw

Guiding rollers
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ADJUSTMENT OF THE BEARINGS

Your mountain bike is provided with four sets of bearings that Locking nut
require adjustment and lubrication.

Spring washer
1) Quill assembly
2)  Bottom bracket assembly Adjustable pan
3)  Wheel hub bearings
4)  Pedal bearings Balling
Inspect the bearings frequently, in particular after riding over Stationary cone

rough terrain. The service interval depends on the number of
kilometres covered and the riding conditions. Even if the bearings Fixed pan
are sealed effectively, the sealings used on the bike are not fully
resistant to water. You should be able to lubricate and adjust the
bearings by yourself with some skills and the appropriate tools.

Ball ring

Cone with channel

QUILL ASSEMBLY

- Remove the front wheel to inspect the adjustment. The fork should allow free rotation; however without backlash.

If the bearings require adjustment, loosen the locking nut with two side spanners. Tighten or loosen the adjustable ring. Install
the locking nut and perform a check.

Disassemble the handlebar for lubrication of the bearing. Remove the locking nut and the adjustable ring. Pull the fork out of
the frame and remove the two ball cages. Clean the lubricant off all the components and inspect the bearing paths for wear and
the presence of rust. Lubricate all the components again, in particular cover the ring sealing sufficiently. Install one ball cage

on the fork. Insert the fork back into the frame and make sure that the ring has fitted back on the bottom of the stationary ring.
Install the other ball cage on the stationary cone. Screw down the adjustable ring until a play exists. Screw in the locking nut.
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AHEAD QUILL ASSEMBLY TIGHTENING _3.Tighten (until play is limited)

- Loosen the bolts in the stem and the quill assembly bolt. 1. Loosen
« The handlebar s perpendicular with respect to the front wheel. 4 Tighten
« Tighten the quill assembly bolt in the stem and all stem bolts
firmly.
« Check to ensure that the tightening is correct by holding 2. Loosen
the front wheel between your legs and trying to turn the 5.Tighten
handlebar.

HUBS

Remove the quick-release mechanism.

Unscrew the axle locking nut, spring washer and the cone from one side of the axle. Pull the axle freely out of the hub core and
remove the ball bearings.

Check to ensure that the ball paths are not damaged or corroded (replace them if necessary).

Lubricate the hub box and insert the bearings.

Put back the axle. Screw the cone in until it touches the ball bearings. Put back the spring washer and locking nut.

Try to turn the axle. It should rotate without backlash or dragging. Readjust if necessary and tighten the locking nut.

Re-install the quick-release mechanism.

.

.
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BOTTOM BRACKET ASSEMBLY

Your bike is fitted with an encased bracket assembly;
itis only necessary to try whether backlash has been
created occasionally.

This type of bottom bracket assembly is
maintenance-free.

Caution: The fixed pan is provided with screw thread.

Maintenance-free encased
central axle

PEDALS

« Turn each pedal and check it for dragging or strange
noises. The pedal bearings require maintenance only seldom, however, if necessary, read below.

« Unscrew the pedal from the crank, remove the protective lid, locking nut and sealing. Unscrew the cone and pull the bolt from
the pedal core. Clean the lubricant off all the components and check for wear.

« Lubricate the bearing rings and put back the same number of balls on both sides. Install the cone back on the screw, turn the
screw to bring the cone close to the balls. Put back the sealing and locking nut. Check for backlash and dragging. Modify the
cone, tighten the locking nut and install the pedals on the cranks.

CHILDREN'S BIKES

Children’s bikes are produced in accordance with European
standard EN 14765 that applies to bicycles with a maximum
saddle height higher than 435 mm and lower than 635 mm.

Correct adjustment

Children’s bikes are intended for use in playgrounds and

enclosed areas and solely under the supervision of the

parents or childminder. If you allow a child to ride a hike

without supervision, an injury or even fatality may occur.

NEVER LET CHILDREN RIDE WITHOUT SUPERVISION! =1

We strongly recommend using a helmet of an approved type. The recommended load of a children’s bike is up to 25 kg, including
bags. Please pay attention to correct adjustment of your new bike before the first ride.

Adjust the height of the saddle so that the child can reach the handlebars comfortably without being excessively upright or, on
the contrary, “lying” on the bike. Never pull the handlebars above the marked line (grooving and STOP or MAX sign). Explain to the
child thoroughly that the bike is provided with a counter-acting rear brake. The brake lever for the front brake is positioned on the
right-hand side of the handlebars. Never use only the front brake for braking.

SPECIAL EQUIPMENT OF CHILDREN'S BIKES

A children’s bike is provided with stabilization (balance) wheels from
the manufacturer. These stabilization wheels are used to allow your
child to ride more easily. They stabilize the lack of balance of a young
cyclist and help him/her to learn to control the bike better and more
easily. The young cyclist can concentrate rather on controlling the

bike and learning how to brake on a bike. It is necessary to check the
stabilization wheels for loosening of the screws mounting the supports
to the bike and for sufficient mounting of the wheels to the supports.
Insufficiently tightened screws may cause incorrect operation of the

Tighten with
14/15 spanner
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stabilization wheels. Loosening and consequent falling of the wheels resulting in injury or even death may occur.

The wheel is provided with a counter-acting rear brake in order to allow the young cyclist to brake more easily and efficiently.
Teaching a child how to brake is necessary for future use of the bike. For that reason, please devote sufficient time for learning so
that you can be sure that the child is able to stop the bike safely. The bike is put in motion forward by the movement of the legs
and the front derailleur cranks clockwise. In order to stop it, you need to depress a front derailleur crank in the opposite direction,
i.e. anti-clockwise. Slow blocking of the ride up to a complete stop of the bike will occur.

SPRING-LOADED FORK

If you wish to maintain perfect operation of the spring-loaded fork, regular maintenance, in particular of the friction surfaces
between the inner and outer tubes, is necessary. The dust cover, preventing the access of dirt to the friction surfaces may not be
damaged and should protect the entire friction area. When washing the fork, it is advisable to use a fine brush and warm, soapy
water.

Caution: Water may not penetrate between the inner and outer tubes of the fork during washing. Just dirt and water have
unfavourable effects on the components inside the fork.

FORK LUBRICATION

There is a spring assembly with a layer of lubricant in the new spring-loaded fork. This layer of lubricant should be maintained
continuously. Lubricate the fork always after riding in a wet environment (mud, wet sand, rain). If you do not have experience with
the maintenance and repairs of forks, leave service to qualified specialists.
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COMPLETELY SPRING-LOADED FRAME

Maintenance: after riding in muddy terrain, it is necessary to clean all movable frame components; by doing this, you will
extend their service life. If some components become worn, carry out replacement in order to avoid damage to the frame itself.
Remember to check tightening of bolts of individual parts and to lubricate the sliding bearings of the springing unit.

LUBRICATION

Your bicycle consists in many movable components that are exposed to natural effects continuously. Cleaning and lubricating such
components will extend their service life.
The following components require regular lubrication: - Chain

- Front derailleur

- Rear derailleur

- Gear-changing control cables

- Brake jaws, cables and brake control

- Spring-loaded fork

- Spring unit
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ENGLISH

GUARANTEE — GENERAL PRINCIPLES

1) BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., provides a guarantee for its products within the scope specified in the letter of guarantee.

2) BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., will repair, at its own expense, all defects resulting from defective material, processing,
construction and assembly that appear within the guarantee period. The guarantee does not apply to damage resulting from
an accident, frame or overstressing the bike with an extreme load, incorrect use, operation or maintenance different from
the procedure specified by the manufacturer in the manual, poor storage or unprofessionally performed repair.

3) The product has been submitted to the customer in perfect condition and ready for riding.

4) The guarantee should be claimed without undue delay. Repair shops will carry out repairs within 30 days. The guarantee
period will be extended by the period during which a guarantee repair is carried out. The manufacturer of the bike bears
no liability for damage resulting from a defect that did not exist when the manufacturer launched the product in the market
or occurred later and the manufacturer also bears no liability for any damage caused by the injured party by its behaviour
or neglect by such a party or a person for whom the injured party is responsible. In particular, failure to observe the principles
mentioned in this Operation Manual is considered to be such behaviour or neglect.

The manufacturer of the bike bears no liability for damage resulting from a defect that did not exist when the
manufacturer launched the product in the market or occurred later and the manufacturer also bears no liability
for any damage caused by the injured party by its behaviour or neglect by such a party or a person for whom the
injured party is responsible. In particular, failure to observe the principles mentioned in this Operation Manual is
considered to be such behaviour or neglect.

Rear disc brake Gear changing cables Shifter

Brake control cables

Spring-loaded fork

Front disc

PROVISION OF GUARANTEE IN INDIVIDUAL SPECIFIC CASES

Frame and front fixed fork — the guarantee applies to defects of the material, its connections and perforation by rusting.
A guarantee cannot be claimed in cases caused by accident or unprofessional repair.
Deformations of the arms and ends forward, backward or to the side are always caused
by overloading or accident.
Gear changing system — the guarantee applies to material defects. Deformation of the stem in case of pulling past the mark
is not accepted.
Bottom bracket assembly — the guarantee covers defects of material and its thermal processing. Standard adjustment for
backlash is not a subject of guarantee repairs; deformed or torn out threads of components and
a damaged crank square will also not be accepted.
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Pedals — the guarantee applies to material defects. The guarantee cannot be claimed in case of a broken pedal frame, bent

pedal axle or pedal torn from the crank.

Tyres — the guarantee is provided for production defects (deformed tyre etc.). The guarantee does not apply to a tyre rubbed

through by the brake pads, tyres worn by riding or braking action.

Wheels — the standard guarantee covers material defects (broken rim, hub, cog, axle, spoke — within 30 days) including surface

finish defects.

Brakes, rear derailleur and front derailleur — the guarantee covers material defects. The guarantee does not apply to
adjustments. Setting changes partially due to storage, handling and riding
and tuning belongs to standard maintenance.

Saddle, seatpost — material defects are accepted, they are considered from the viewpoint of fulfilling its function. Grooves

resulting from the seatpost moving in the saddle tube cannot be claimed.

Chain — amaterial defect or breakage is a subject of the guarantee. The guarantee does not apply to standard wear and tear or

reduction of function as a result of neglecting maintenance.

Reflectors — broken reflectors are not a subject of the guarantee.

Completely spring-loaded frame — the guarantee applies to material, welds and individual movable components.

In principle, it cannot be claimed in case of damage caused by:

accident

sport competition activity

overloading in extreme conditions (difficult downhill ride,

riding in water and snow)

exposure to weather effects (rain, sunshine, storage in a wet environment)
unprofessional repair

by two persons riding on one bicycle

violent damage

jumps when riding

insufficient maintenance
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The guarantee does not apply to the movable parts of a mechanism if these components were not tightened properly and the bike
was used in spite of this fact. These components become worn by usage and for that reason, regular maintenance is necessary.

Caution: If you do not have experience in the repair of completely spring-loaded frames, leave service to a qualified mechanic.

Each fall may result in a risk to your life or health or cause damage to your bike or to third parties. This warning should never be
forgotten when riding a bicycle.

IMPORTANT CAUTION
Claims do not apply to standard maintenance of the bike:

1. Loosened cranks on the central axle (insufficiently tightened central bolt)

2. Backlash in the quill assembly (insufficiently tightened locking nuts of the quill assembly)

3. Incorrect operation of the brakes (resulting from the use and consequent wear of the brake shoes, stretching of the brake cables)

4. (hain slipping down (resulting from incorrect gear changing and consequent chain crossing and slipping or dragging against
other cogs)

. Incorrect rear or front derailleur operation (tearing out of the control cables and consequent insufficient maintenance)

6. Backlash in the front and rear hubs (insufficiently tightened cones in the hubs)

w
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LETTER OF GUARANTEE
GUARANTEE FOR THE FRAME AND COMPONENTS - 24 months for the frame - 24 months for the components

GENERAL PRINCIPLES

BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o. confirms herewith that the bicycle of the mentioned type and serial number complies with the national
standards and technical regulations. The company provides a guarantee for this bicycle from the date of its sale to the final customer.
The guarantee period will be extended by the period of execution of a potential guarantee repair. The company will repair, at its own
expense, all defects occurring during that period resulting from defective material, processing, construction and assembly.

GUARANTEE CONDITIONS

- The product must be used solely for the purpose for which it has been produced

- The product must be stored properly and maintained in accordance with the manual

- When claiming a guarantee, it is necessary to submit a properly completed letter of guarantee; the bike must be complete
and cleaned

- The guarantee must be applied without undue delay from the business organization from which the product has been
purchased

CLAIMS RESULTING FROM THE GUARANTEE WILL BECOME VOID

- Ifitis ascertained that the user bears the fault for product damage (vesulting from an accident, unprofessional repair, poor storage
etc.) and not the manufacturer

- Byfailing to assert a claim resulting from guarantee within the guarantee period

- Ifthe product has not been used properly and maintained in accordance with the manual

- Ifaproperly completed Letter of Guarantee has not been submitted when asserting a claim following from the guarantee

- The guarantee does not cover the standard wear and tear of individual components
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Sehr geehrter Kunde,

die Gesellschaft BIKE FUN INTERNATIONAL dankt Ihnen fir den Kauf ihres Produkts,
eines Fahrrads, das mit hochwertigen Komponenten renommierter Hersteller
ausgestattet ist. Das Mountainbike ist zur Geldndefahrt angepasst, und falls es nicht
mit Kotfliigeln und Beleuchtung ausgestattet ist, ist es nicht zum gewdhnlichen
StraBenverkehr bestimmt. Mountainbikes und Trekking-Fahrrader (City-Bike), die mit
Kotfliigeln und Beleuchtung ausgestattet sind, sind zum StraBenverkehr bestimmt.
Das Rad darf nur bestimmungsgemal3 verwendet werden.

Fir eine weitere Instandhaltung des Fahrrads wird diese Bedienungsanleitung dienen,
die ebenfalls den Garantieschein und die Garantiebedingungen enthalt.

Die Gesellschaft BIKE FUN INTERNATIONAL wiinscht lhnen als Hersteller lhres neuen
Fahrrads viele schone und sichere Kilometer.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com
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Allgemeine Warnung

Der Radfahrsport kann selbst bei hochster Vorsicht risikobehaftet sein. Daher ist eine griindliche
Instandhaltung des Fahrrads, die das Verletzungsrisiko reduziert, unentbehrlich. Dieses Handbuch
enthalt viele Warnungen und Hinweise, die die Folgen einer unterlassenen Instandhaltung oder
regelmaBigen technischen Kontrolle ihres Fahrrads betreffen. Viele von diesen Warnungen und
Hinweisen sagen:,Du kannst die Kontrolle verlieren und abstiirzen.” Da schwere Verletzungen oder sogar
ein Todesunfall die Folge eines solchen Absturzes sein konnen, solite diese Warnung nie vernachlassigt
werden. Wir empfehlen einen zugelassenen Schutzhelm beim Radfahren zu verwenden.
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DIE EINZELNEN FAHRRADKATEGORIEN UND DEREN ANWENDUNG:

Kinderfahrrader EN 14765: sémtliche Kinderfahrréder bis GroBe 20” sind fiir den Einsatz auf Spielpldtzen und abgetrennten
Flachen bestimmt und das lediglich unter der Aufsicht von Eltern oder anderen verantwortlichen Personen. Die empfohlene
Belastung der Fahrrader 20" bis 30 kg; der Fahrrdder 24" bis 45 kg.

Die MTB Fahrrader EN 14766: sind fiir sportliche Querfeldeinfahrt gedacht. Empfohlene Belastung bis 100 kg.

Die Trek- und Stadtfahrrader EN 14764: sind fiir den Einsatz auf Straen und im einfachen Gelande mit dem Schwerpunkt auf
Touristik und Freizeit bestimmt. Die empfohlene Belastung bis 120 kg einschlieBlich Geback.

Sollte das Gewicht des Fahrers mit Gebéck grosser sein, wenden sie sich an ihren Verkéufer um die notwendigen Anderungen und
Einstellungen vorzunehmen.

ERSTE 150 km

Die ersten 150 Kilometer kdnnen als Aufwarmungsrunde definiert werden, in der das Leben das Radfahrers mit Emotionen und
bunten Erlebnissen aus dem neuen Sport gefiillt wird, andererseits werden jedoch die Betriebszuverlassigkeit und die Lebensdauer
des Fahrrads getestet.

WARUM EIN EINLAUF UND WARUM EBEN 150 km?

Etwas Theorie kann niemandem schaden. Jede Sache unterliegt wahrend ihres Betriebs einem bestimmten Gesetz, das die
Fehleranzahl in Abhéngigkeit von der Nutzungsdauer betrifft. Mechanismen verhalten sich mehr oder weniger gehorsam

nach einer Kurve, die passend als, Wannenkurve des Fehlerauftritts” bezeichnet wird. Diese Kurve weist drei grundsétzlich
unterschiedliche Betriebszeiten auf. Am Anfang nimmt der Fehlerauftritt ziemlich steil ab, dann kommt ein langer Abschnitt mit
einem gleichméBig niedrigen Auftritt und zum Schluss werden Fehler wieder immer haufiger auftreten.

Die erste Etappe ist eben der Einlauf, die zweite kann als optimale Betriebszeit bezeichnet werden. Eine lange Betriebsdauer
mit minimalen Stérungen ist dann die Entlohnung fiir ihre Sorgfalt und Pflege. Die erste Betriebszeit der erhdhten Aufsicht, die
durch die Zahl 150 km ausgedriickt ist, ist als einer zur Ausfiihrung der ersten Garantieinspektion geeignete Zeit anzusehen, die
anhand der Serviceerfahrungen festgelegt wurde. Diese Zahl geht auch von der Voraussetzung aus, dass teurere, mehr betrieblich
belastete Fahrrader durch ihre Besitzer griindlicher gepflegt werden. Sie sollten sich den Termin der ersten Garantieinspektion
nicht als den Tag auslegen, an dem sich Ihr Fahrrad jemand das erste Mal anschaut. Er konnte lhnen namlich einige Teile, z.B. die
Pedalarme oder die Lenkung gleich gegen neue auswechseln — und zwar auf lhre Rechnung. Eine unterlassene Instandhaltung
wird ndmlich selbst durch eine lebenslange Garantie nicht abgedeckt.
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WAS SOLLTE ALSO WAHREND DES EINLAUFS BEACHTET WERDEN

Selbst wenn das Fahrrad vor der Inbetriebnahme richtig eingestellt wurde, erfordern die Produktionstechnologien von Teilen wie
auch deren Montage eine bestimmte Betriebszeit zur Stabilisierung der richtigen Funktion. Andersrum ausgedriickt — alles, was sich
bewegt und dreht, muss seinen Weg finden und glétten, und alles, was mechanisch fest verbunden ist, muss sich gegenseitig setzen
und notwendige Stiitzflachen bilden. Durch die Glattung der Stiitzfldchenrauheit entsteht Spiel bei Dreh- oder Gleitlagerungen,
feste Verbindungen lockern sich. Was bedeutet das? Pedale kdnnen anfangs etwas schwergéngig sein, aber mit der Zeit bekommen
sie ein bemerkbares Spiel. Genauso wie die Sattelstiitze, mit der sich die Sattelhohe nur schwer einstellen lieB. Bei teuren Teilen

mit geschliffenen Bahnen wird dieses Problem meistens einmalig durch Nachstellung geldst. Im Gegenteil, Teile mit gepressten,

oft nicht kreisformigen und wenig harten Oberfléchen fiir Kugeln, lassen sich schwierig einstellen und oft ist es bei ihnen praktisch
unmdglich, langfristig eine optimale Einstellung zu erreichen. Einzelne scharf verfolgte Stellen, deren unterlassene Instandhaltung
sich ebenfalls auf die Betriebssicherheit markant auswirken kann:

Empfehlung: falls Teile oder Komponenten des Fahrrads durch den Betrieb beschédigt werden, sind diese unverziiglich
auszuwechseln!!! Verwenden Sie ausschlieBlich Original-Ersatzteile, die Sie bei autorisierten Handlern beziehen!!! Wir empfehlen,
Ihr Fahrrad in regelmaBigen Abstanden, mindestens jedoch einmal jéhrlich durch autorisierte Kundendienstwerkstatten priifen zu
lassen! Nach einem Unfall empfehlen wir nachdriicklich das Fahrrad durch eine autorisierte Fachwerkstatt priifen zu lassen.
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1. Verbindung der Pedalarme mit der Welle

- durch Nachziehen der Schraube/Mutter in der Achse mit einem Schliissel ist die Verbindung der Kurbeln mit der Welle anfangs
vor jeder Fahrt zu priifen, spater zeitweise, jedoch immer, wenn aus der Mittennabe regelméRige Gerdusche zu horen sind oder
Verdacht auf Spiel besteht. Auf den durch ein ungeniigendes Nachziehen der Pedalarmschraube verursachten Spiel (es kommt
zur Verformung des Pedalarm-Vierkants) in der Achse bezieht sich kein Reklamations- oder Austauschanspruch.

2. Nachziehen der Pedale in Pedalarmen

- eslohnt sich sicherlich nicht nur nach der ersten Fahrt, mit dem Schliissel Nr. 15 zu priifen, ob die Achsstirnflachen auf
die Pedalarmfléchen geniigend aufliegen. Auf ungeniigend nachgezogene Pedale in Pedalarmen und die nachfolgende
Ausquetschung (Beschadigung) der Gewinde in Pedalarmen bezieht sich kein Reklamations- oder Austauschanspruch.

3. Lenkkopf

- {iberzeugen Sie sich vor jeder Fahrt, ob die Sicherungsmutter des Lenkkopfs angezogen ist, und priifen Sie durch Anklopfen des
Vorderrads, ob kein Spiel in der Lagerung entstand, der die Lenkungsschalen nach und nach ganz entwerten konnte
Auf ungeniigendes Nachziehen und nachfolgende Beschadigung des Lenkkopfs bezieht sich kein Reklamations- oder
Austauschanspruch.

Integrierter Lenkkopf

- {iberzeugen Sie sich vor jeder Fahrt, ob die Innensechskantschraube oben am Lenkkopfrohrs angezogen ist, und vergewissern
Sie sich durch Anklopfen des Vorderrads, dass kein Spiel in der Lagerung entstand, der die Lenkungsschalen nach und nach
ganz entwerten konnte. Auf ungeniigendes Nachziehen und nachfolgende Beschddigung des Lenkkopfs bezieht sich kein
Reklamations- oder Austauschanspruch.

4. Vorbauschrauben
- esist sinnvoll, die Vorbauspindel und vor allem die Schellenschraube von Zeit zu Zeit nachzuziehen — ein sich drehender Lenker
ist wahrend der Fahrt sehr geféhrlich.

5. Bremsen
- betdtigen Sie vor jeder Fahrt beide Bremshebel und priifen Sie optisch, ob die vorderen und hinteren Bremssockel richtig
gegeniiber der Felge eingestellt sind — weiter siehe Grundbegriffe.

WIE SOLL EIN FAHRRAD WAHREND DES EINLAUFS GEFAHREN WERDEN?

Sensibler und aufmerksamer, als mit einem bereits eingefahrenen Fahrrad. Fahren Sie anfangs langsamer, vermeiden Sie extreme
Abfahrten im anspruchsvollen Gelénde. Diese kdnnen Sie sich erst leisten, wenn sie Unsicherheit iberwunden und Routine bei

der Lenkung lhres neuen Fahrrads gewonnen haben. Es lohnt sich auf jeden Fall, Erfahrungen wahrend der ersten Kilometer zu
sammeln, das Fahrrad zu beobachten, und nachfolgend alles zu einstellen und nachzuziehen, was sich lost. Also, Werkzeug immer
mit dabei haben, Sinne zusammennehmen und vor allem — mit Gefiihl fahren!

Durch die Nachstellung der Schaltwerkschraube, meistens um eine halbe bis eine Umdrehung wird leiser Lauf wieder hergestellt.
Beim Umwerfer erfolgt die Einstellung durch die Stellschraube an der Schaltung, aber manchmal ist der Seilzug mal zu stark, ein
anderes mal wieder zu wenig gespannt, und dann ist der Zug nachzustellen. Es kommt ebenfalls vor, dass eine unpassende Lage der
Fiihrung an der Kette streift oder sogar die Schaltung erschwert. Der Umwerfer muss parallel zu Kettenbldttern verlaufen und sich in
einer richtigen Hohe befinden. Die Einstellung ist eine notwendige, aber nicht hinreichende Bedingung der Funktion. Falls die Kette
nicht in Ordnung ist, kann auch der Antrieb nicht gut laufen. Ein starres Glied bedeutet einen verschlechterten Kettendurchlauf durch
die Fiihrung, einen schlechten Kettenanlauf auf die Zahnradzahne und inshesondere bei den kleinsten Zahnradern macht es sich durch
,SchieBen” oder Uberspringen bemerkbar. Ebenso erschwert eine trockene Kette durch ihren mechanischen Widerstand die Fahrt

und verlangsamt betréchtlich den Schaltvorgang. Zum Schmieren sind vorzugsweise diinne Kriechdle mit Teflon (z.B. GT 85) oder
spezielle Kettenschmiermittel (Castrol) zu verwenden. Klassische Maschinendle sind zwar wesentlich billiger, aber die Kette muss mit
ihnen buchstablich durchgegossen werden, danach ist das iiberschiissige Ol ist von der Oberfliche abzustreichen, und trotzdem ist es
praktisch unmdglich Schmiereentstehung zu vermeiden. Es lohnt sich, der Kette von Anfang an bis zum Ende ihres technischen Lebens
eine hohe Aufmerksamkeit zu widmen. Wenn Sie namlich die Zeit zu ihrer Auswechslung verpassen, ist es fast sicher, dass sie auch die
Kassette und vielleicht auch die Kettenblatter wechseln werden. (dies geschieht aber bestimmt nicht wahrend der ersten 150 km).
Und bitte nicht vergessen — falls Sie aus welchem Grund auch immer die Kette trennen werden, ist jeder anderer als der schwarze
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Bolzen dafiir geeignet. Schwarze Verbindungsholzen haben ndmlich einen gréBeren Querschnitt und wenn Sie nach AuBen
gepresst werden, vergroBert sich die Offnung insofern, dass hier der Bolzen nach wiederholtem Einschlagen nicht mehr zuverldssig
funktionieren kann — die Wahrscheinlichkeit, dass die Kette sich hier wieder trennen wird, ist sehr hoch. Schwarze Bolzen sind also
grundsatzlich zum Verbinden zu verwenden, beim Trennen sind sie zu vermeiden.

WERKZEUG, OHNE WELCHES SIE NICHT ZURECHT KOMMEN

« Innensechskantschliissel 8, 6, 5, 4, 3, 2 - Gabelschliissel 15,10 (2x), 9, 8
- diinne Gabelschliissel 17, 14, 13 - Gabelschliissel fiir Lenkkopf 40, 36, 34
(2x entsprechend der notwendigen Abmessung)
« Kreuzschlitz-Schraubendreher fein und groBer « Luftschlauch-Reparatursatz
« Montagehebel « Luftpumpe

Erweiterte Mehrausstattung

« HG-Kettennieter « Abzieher oder Spezialschliissel fiir Kassetten

« Pedalkurbel-Abzieher (mit entsprechendem Gabelschliissel) - geschlossener Mutterschliissel 14 (15) mm
«Vorrichtung zur Ldsung des Zahnradkranzes 2x (Peitschen) < Zentrierungsgabel

« Zentrierungsschliissel « Ketten- und Zahnradkranz-Abnutzungslehren

Viele Servicearbeiten und Reparaturen erfordern Fachkenntnisse und Werkzeug. Beginnen Sie niemals eine Reparaturmanahme
am Fahrrad, falls Sie selbst die geringsten Zweifel an Ihre Féhigkeiten betreffs der Fertigstellung der Reparatur haben. Ein nicht
griindlich durchgefiihrter Service kann Ihr Leben oder Ihre Gesundheit geféhrden oder einen Schaden an lhrem Fahrrad oder
Dritten verursachen.

GRUNDHINWEISE
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Vorderradgabel:
Verbogene oder beschadigte Gabeln sollten ausgewechselt werden — niemals reparieren!

Vorderrad:

Das Rad sollte durch das Nachziehen der Muttern in der Vorderradgabel zentriert werden. Schrauben miissen ordentlich
nachgezogen sein. Die Nabe ist gegen Feuchtigkeit und Schmutz abgedichtet, aber er sollte regelméRig untersucht werden, vor
allem nach der Fahrt im anspruchsvollen Geldnde. Das Rad muss, wenn es von Hand gedreht wird, mit einer sehr geringen Reibung
oder Spiel frei drehen. Die Fahrt mit falsch eingestellten Schnellspannern kann zum Wackeln oder Losen des Rads fiihren, was eine
Beschddigung des Fahrrads verursachen oder schwere Verletzungen oder den Tod herbeifiihren kann. Dies kann Ihre Gesundheit
beschddigen oder einen Schaden an Ihrem Fahrrad oder Dritten verursachen.

Daher ist Folgendes erforderlich:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs zu einer sicheren Befestigung und Demontage des
Rades berit.

2)  Sie miissen die richtige Technik zum Einspannen der Rader mit Schnellspannern verstehen und anwenden.

3)  Vorjeder Fahrt ist zu iiberpriifen, dass das Rad sicher befestigt ist. Das Entfernen oder eine Beschadigung des
Schnellspann-Mechanismus ist sehr gefahrlich und kann zum Garantieverlust und zu schweren Verletzungen oder zum Tod
fiihren. Eine falsche Einstellung des Schnellspann-Mechanismus kann zum Wackeln oder zum Losen des Rades fiihren, was
schwere Verletzungen oder den Tod als Folge haben kann.

4)  Vor jeder Fahrt ist zu tiberpriifen, ob die Felge nicht zu stark abgenutzt ist. Dies konnte Ihr Leben oder Ihre Gesundheit
gefdhrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen.
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Hinterrad:

Das Rad muss in der hinteren Gabel positioniert und durch Sicherungsmuttern richtig angezogen sein. Die Nabe ist gegen
Feuchtigkeit und Schmutz abgedichtet, vergessen Sie jedoch nicht, diese wiederholt zu priifen, inshesondere nach der Fahrt in
einem anspruchsvollen Geldnde. Das Rad muss, wenn es von Hand gedreht wird, mit einer sehr geringen Reibung oder Spiel frei
drehen. Die Fahrt mit falsch eingestellten Schnellspannern (nicht richtig festgezogenen) kann zum Wackeln oder Ldsen des Rads
fiihren, was Ihr Leben oder Ihre Gesundheit geféhrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen konnte.

Daher ist Folgendes erforderlich:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs zu einer sicheren Befestigung und Demontage des
Rades berdt.

2)  Sie miissen die richtige Technik zum Einspannen der Rader mit Schnellspannern verstehen und anwenden.

3)  Vor jeder Fahrt st zu Giberpriifen, dass das Rad sicher befestigt ist.

Ein entfernter oder beschadigter Schnellspannmechanismus kann die Ursache von Wackeln oder Ldsen des Rades sein, was lhr
Leben oder Ihre Gesundheit gefahrden oder an Ihrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen kann.

Felge:
Felgen miissen unbeschédigt und richtig zentriert sein. Priifen Sie regelmaBig deren Zustand und Abnutzung.

Abnutzungsstand

a) Safety-System — der Abnutzungsgrad der Felge wird durch die Tiefe der Léngslinie auf der Bremsflache angezeigt. Falls die
Tiefe dieser Linie minimal ist, sollte die Felge nicht mehr verwendet und von ihrem Héndler ausgewechselt werden.

b)  SRDA-System — der Abnutzungsgrad oder eine Beschadigung der Felge ist durch eine aus dem Felgen-Innenraum
herausflieBende farbliche Flissigkeit erkennbar. In diesem Fall darf die Felge nicht mehr verwendet werden und sollte von
ihrem Handler ausgewechselt werden.

Mittenachsnabe:

Die Mittenachsnabe ist regelmaRig zu priifen, und zwar immer nach der Fahrt in einem anspruchsvollen Gelande. Die Welle muss
sich ohne Seitenspiel frei bewegen. Der Sicherungsring muss angezogen und die Lager richtig geschmiert sein.

Lenkerhiigel:

Passen Sie den Lenkerbiigel maximal an Ihren Komfort an und ziehen Sie alle Vorbauschrauben im Bereich des
Lenkerbiigeldurchgangs durch den Vorbau an.

Die Markierung des minimalen Einsschubs darf nicht iiber dem Lenkkopf nicht sichtbar sein. Eine Beschadigung der
Lenkerbiigelgriffe kann zur Verlust der Kontrolle und einem Absturz fiihren. Ein ausgefallener Lenkerbiigelgriff kann Ihr
Leben oder Ihre Gesundheit gefdhrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen. Wir empfehlen die
Lenkerbiigel-Befestigungsschrauben mit einem Moment von 7 Nm nachzuziehen. Falls Ihr Lenkerbiigel mit Lenkerzusétzen
(Barends) versehen ist, empfehlen wir diese mit einem Moment von 7 Nm nachzuziehen.

Schaltwerk und Umwerfer:

Halten Sie das Schaltwerk und den Umwerfer richtig eingestellt. Schalten Sie nur wenn Sie dabei gleichzeitig treten. Bei
Bergauffahrt sollten Sie versuchen, Ihre Beine beim Schalten zu entlasten (um die Spannung in der Kette zu verringern).
Vermeiden Sie jeglichen Aufprall auf das Schaltwerk.

Falls Ihr Schaltwerk nicht richtig eingestellt ist, schalten Sie nie auf das kleinste oder das grdBte Zahnrad. Die Kette kann dabei
blockiert werden, was zum Verlust der Kontrolle und zum Absturz fiihren kann.
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Kette:

« Messen Sie wiederholt ihre Dehnung und wechseln Sie die Kette, wenn nétig (ungefahr alle 1000 km).

- Schmieren und Reinigen Sie die Kette haufig mit diinnem 0, iiberschiissigen Schmierstoff mit Putzlappen entfernen.

« Die Kettenlebensdauer kann abhangig von der Kettenmarke und den Betriebshedingungen stark unterschiedlich sein.

Wir empfehlen die Kette in spezialisierten Werkstatten wechseln zu lassen.

Bei Fahrradern mit einem Gang ist auf eine ausreichende Kettenspannung zu achten. Falls die Kette sich l6st, muss sie wieder
gespannt werden: Dazu ist die Hinterradmutter zu lsen und die Kette

durch Zug am Rad nach Hinten zu spannen. Danach ist die Hinterradmutter wieder nachzuziehen.

Stadtrader sind in der Regel mit vollstandiger Kettenabdeckung ausgestattet. Diese Abdeckung schiitzt die Kette vor Matsch
und Regenwasser und den Fahrer vor der Kettenschmiere). Uberpriifen Sie regelmBig die Kettenspannung. Offnen Sie die
Kettenabdeckung und iiberpriifen die Spannung. Wenn die Kette beim Draufdriicken (zwischen dem vorderen und hinteren
Kettenrad) um ca. 10 mm (nach oben oder nach unten) verrutscht, ist die Spannung optimal. Wenn sich die Kette um mehr als
10 mm verschiebt, ist die Spannung zu klein und die Kette muss starker gespannt werden. Ldsen Sie die hinteren Schrauben und
schieben das Rad nach hinten. Nach der Einstellung ziehen Sie die Schrauben wieder fest.

Trekkingrader verfiigen meist iiber eine offene Kettenabdeckung, die den Fahrer vor Kettenschmiere schiitzt.

Reifen:

Der Reifendruck muss stets dem auf der Reifenflanke aufgefiihrten Wert entsprechen. Verwenden Sie eine Hand- oder Fupumpe.
Priifen Sie, ob die Reifen in der Felge richtig positioniert sind. Die Reifen sollen nie iberpumpt werden. Bei Uberdruck kann

der Reifen aus der Felge hinausragen und eine Beschddigung des Fahrrads und Verletzungen des Fahrers, Passanten oder der
Zuschauer verursachen. Benutzen Sie niemals Tankstellen-Luftschlduche, um Ihr Fahrrad aufzupumpen.
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Pedalarme und Pedale:

Die Pedale sind gelegentlich zu schmieren, vor allem nach der Fahrt in einem anspruchsvollen Gelénde. Versuchen Sie nie eventuell
verbogene Pedalarme oder Kettenbldtter geradezurichten. Nach der ersten Fahrt sind Pedalarmschrauben, Kettenblattschrauben
und Pedalwellen nachzuziehen. Setzen Sie niemals die Fahrt fort, falls der Pedalarm (Pedalarm-Vierkant) auf der Mittenwelle oder
das Pedal im Pedalarm sich lost. Auf das durch eine ungeniigende Wartung entstandene Spiel in Pedalarmen und Pedalen bezieht
sich kein Reklamationsanspruch.

Die Verwendung von Pedalhaken erfordert viel Geschicklichkeit. Falls Sie dies nicht automatisch beherrschen,

wird ein hohes MaB an Konzentration erfordert, die Ihre Aufmerksamkeit beim Lenken beeintrachtigen und

den Verlust der Kontrolle und einen Absturz verursachen kann. Uben Sie die Verwendung von Pedalhaken nur
auBerhalb gefahrlicher und verkehrsreicher StraBen. Ziehen Sie die Hakenriemen nicht fest, solang Sie sich bei der
Verwendung nicht ganz sicher fiihlen. Klickpedale sind nur in Kombination mit speziellen Schuhen verwendbar,
die in das Pedal fest einrasten. Die Fahrt erfordert eine vollkommene Kenntnis der Verwendung von Klickpedalen,
sonst wird die Aufmerksamkeit abgelenkt, was den Verlust der Kontrolle und einen Absturz verursachen kann.
Uben Sie die Verwendung von Hakenpedalen nur auBBerhalb gefihrlicher und verkehrsreicher StraBen.
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Bremsen:

Warnung: Bei Fahrradmodellen mit V-Brake-Bremsen oder anderen Felgenbremsen kommt es zum Durchschleifen der

Felgenbremsfldche. Daher ist dem Verschleif3 der Felgen und der Bremskldtze Aufmerksamkeit zu widmen. Bei unseren Modellen

finden Sie zweierlei Arten der FelgenverschleiB-Indikation.

a)  Schwarze Indikationslinie in der Bremsfléche — Falls die Indikationslinie durch den Verschlei unterbrochen oder geldscht
wird, ist diese Felge sofort auszuwechseln.

b)  SCR-Indikationssystem — nach Verschleif der Felgenflanke kommt es zur Verformung der Bremsfléche und zur Beschadigung
des Felgenhohlraums. Das Rad weist einen starken Rundlauf auf, dabei bleibt der Reifen sicher positioniert.

Verstarkte Felgenflanke

Felgenflanke Bremsklotz

Empfohlener BremsflichenverschleiR 0,35 mm. JL_2-4mm

Halten Sie die Bremskldtze 2-4 mm von der Felge eingestellt. Priifen Sie den Verschleil der Bremsklotze und wechseln Sie diese
bei Bedarf. Reinigen Sie Ol oder Schmutz auf Felgen und Bremssockeln. Sehr wichtig ist eine genaue Einstellung der Bremsen
hinsichtlich des Bremshebel-Bewegungsbereichs, um die volle Bremskraft im Rahmen dieses Bereichs zu nutzen.

Falls im Rahmen des Bewegungsumfangs nicht die maximale Bremswirkung des Bremshebels erricht wird, knnen Sie die
Kontrolle verlieren, wodurch Ihr Leben oder Ihre Gesundheit geféhrdet oder ein Schaden an Ihrem Fahrrad oder Dritten verursacht
werden kann.

Hinweis: die Fahrt bei Nasse ist viel anspruchsvoller, als im Trockenen. In diesem Falle ist die Wirksamkeit der
Bremsen reduziert, daher sollte sich der Radfahrer umsichtiger verhalten.

Seilziige:

Die Seilziige sind richtig zu spannen. Priifen Sie die Seilziige regelmaRig, lassen Sie sie nicht locker und wechseln Sie
sie bei VerschleiB. Auf keinen Fall diirfen Schleifen auf Seilziigen gebildet werden. Gegen Zerfranzen der Seilenden sind
Aluminium-Endkappen zu verwenden.

Sattel anpassen:

Die Hohe und der Winkel sind an lhren Komfort anzupassen. Die Sattelstiitze darf nicht hoher gestellt werden, als bis

zur Marke des minimalen Einschubs in den Fahrradrahmen. Falls sich der Sattel im Rahmen dreht, ist dieser durch die
Sattel-Schnellspannschraube festzuziehen.

Falls die Sattelstiitze hoher als bis zur Mindesteinschub-Marke ausgezogen ist, kann die Sattelstiitze brechen,
wodurch Sie die Kontrolle verlieren und abstiirzen konnen. Uberzeugen Sie sich nach jeder Manipulation mit dem
Sattel, dass Sie ihn vor der Fahrt ordnungsgemaB befestigt haben, sonst kann der Sattel beschadigt werden, oder
Sie konnen die Kontrolle verlieren und abstiirzen. Fiihren Sie die Kontrolle durchlaufend durch und vergewissern
Sie sich, dass der Sattel richtig befestigt ist. Bei der Fahrt mit einer falsch angezogenen Sattelstiitze kann sich der
Sattel drehen oder bewegen, wodurch Sie Kontrolle verlieren und abstiirzen konnen.

Deshalb:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs und der Technik einer richtigen
Befestigung der Sattelstiitze berit.

2) Verstehen Sie die richtige Technik der Schnellspannung der Sattelstiitze und wenden Sie diese an.

3) Priifen Sie vor jeder Fahrt erst die sichere Befestigung der Sattelstiitze.
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Reflektoren und Riickstrahler:

Reflektoren und Riickstrahler sollten an der Vorderradgabel, an der Riickseite der Pedale und in den Radspeichen montiert sein. Bei
Beschddigung sollten Sie sofort ausgewechselt werden.

Die Fahrt bei Dammerung und bei verminderter Sicht ohne geeignete Leuchten und Riickstrahler ist gefahrlich und
kann zu ernsthaften Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Rahmen:

Der Lack in der Umgebung der Rohrverhindungen ist regelméBig auf eventuelle Beschddigungen zu priifen. Auf diese Weise kann
sich eine Verbiegung oder ein Bruch des Rahmens bemerkbar machen.

Ein gebogener oder gebrochener Rahmen ist sofort auszuwechseln, da weitere Rahmenteile iibermaBig belastet
werden, wodurch eine groBe Unfallgefahr entsteht.

Lenkkopf:

Achten Sie auf das Festziehen der Sicherungsmutter, die Gabel soll frei drehen kdnnen. Muttern und Schrauben sind regelméRig
nach Bedarf zu Priifen. Komponenten, Gabelbaugruppe und Positionierung aller Teile ist wiederholt auf Beschadigung zu priifen.
Eine unpassende Modifizierung des Lenkkopfs kann die Lenkfahigkeit beeintrachtigen und zum Verlust der
Kontrolle und einem Absturz fiihren. Fahren Sie Ihr Fahrrad zum Handler und lassen Sie den Lenkkopf durch einen
Fachmann anpassen.

Das Fahrrad und seine Komponenten haben eine bestimmte Lebensdauer und die verwendeten Materialien
ermiiden sich mit der Zeit. Falls die Lebensdauer einer bestimmten Komponente endet, kann diese plotzlich
versagen und schwere Verletzungen oder den Tod des Fahrers verursachen. Bei Auftritt jeglicher Signale, die
andeuten, dass die Lebensdauer einer bestimmten Komponente endet, ist diese unverziiglich auszuwechseln. Ein
Unfall kann die Lebensdauer einzelner Fahrradkomponenten vorzeitig beenden. Diese konnen platzlich versagen
und den Verlust der Kontrolle verursachen, wodurch Ihr Leben oder lhre Gesundheit gefahrdet oder an lhrem
Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursacht werden kann.

MONTAGEHINWEISE

Anzugsmomente der Fahrradkomponenten

Alle Anzugsmomente sind in Newtonmeter [Nm] aufgefiihrt. Bei jeglichen Unklarheiten wenden Sie sich an lhren Handler

Komponente Anzugsmoment [Nm]

-Verspannung, Nabe, Kassette -

Kassette 30-45

Festziehen der Muttern auf der Nabenachse am Rahmen (gilt nicht fiir Schnellspanner) 29-40

Feilaufrad 34-45

- Lenkkopf, Lenkerbiigel, Sattel, Sattelstiitze -

Vorbauschraube fiir Gewinde-Lenkkopf 19-30

Vorbau-Fixierungsschraube (fiir gewindelosen ,Ahead”-Lenkkopf) 6-9

Vorbau — Festziehen des Lenkerbiigels mit 4 Schrauben 9-12

MTB-Barends 6-12

Festziehen des Sattels in der Sattelstiitze 2 Schrauben 17-19
1 Schraube 24-30
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Komponente Anzugsmoment [Nm]
Sattelstiitze — Festziehen im Rahmen. ACHTUNG: Die Sattelstiitze bendtig nur ein minimales 57
Festziehen, um nicht in den Rahmen zu rutschen oder im Rahmen zu drehen. Ein zu starkes
Festziehen kann die Sattelstiitze wie auch den Rahmen beschddigen.
- Pedalarme, Mittenachsnabe, Pedal -
Pedal in den Pedalarm 35-40
Shimano® Octalink XTR Nachziehen des Pedalarms (M15 thread) (NICHT!! Hollowtech 1) 40-49
Shimano® Hollowtech Il Mittenachsnabe-Schalen (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il Mittenachsnabe-Schalen (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il linke Seite Einstellungsschraube 0,5-0,7
Klinke zum Festziehen an die Achse (einschlieBlich der Vierkant-Achsen, i ISIS-Typ) 34-45
Mittenachsnabe gekapselt 40-50
- Schaltwerk, Umwerfer, Schaltung -
STI-Schaltung zum Lenkerbiigel 55-8
Drehgriffschaltung ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD-Fassung (vorderer Umwerfer) 5,0-6,8
FD Kleme, Carbon Rahmen 1,2-2
FD Nachziehen des Seilzugs 4,5-6,8
RD Festziehen am Rahmen (Schaltwerk hinten) 8-10
RD Nachziehen des Seilzugs 3,4
RD Nachziehen der Schaltwerkrader 3,4-4
- Bremsen -
Bremsbacken (StraBenfahrrad) 7,9-10
Bremshacken MTB 5,6-6,8
Bremsklotze — mit Gewinde 5,6-6,8
Bremskldtze — ohne Gewinde 7,9-9
Bremsbacken MTB — Seilzugaufnahme 56-79
Bremsbacken StraBenfahrrad — Seilzugaufnahme 5679
Bremshebel — MTB-Typ 56-7,9
Bremshebel — STI, ERGO 5,6-7,9
- Scheibenbremsen -
DiscRotor zur Nabe Hayes® 5,6
Hydraulik-Bremsbacken / Rahmen 5,6-7,9
Hydraulikschlauch / Hebel / Backen 4,5-6,8
Umrechnungen auf andere Mafe:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-lb. = kgf-cm / 1.15
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INSTALLATION DES VORDERRADS

- Schnellspanner (Mutter) ldsen.

« Rad in die Radgabelende einlegen.

« Schnellspannerhebel um 90 Grad von der Radachse drehen und mit der Fligelmutter sanft nachziehen.

« Schnellspanner in geschlossene Position umklappen (der Hebel sollte mit dem Daumen gepresst werden).

+ HINWEIS: Vergewissern Sie sich, dass das Fahrrad im Schnellspannmechanismus verriegelt oder durch Muttern
fest angezogen ist

INSTALLATION DES LENKERBUGELS

« Schraube im Vorbau losen, bis der Kegel sich Iost. Kegel in das Vorderradgabelrohr bis zur Mindesteinschub-Marke einlegen.

« Der Lenkerbiigel steht senkrecht zum Vorderrad.

« Vor dem Nachziehen sind die Anzugsmomente zur Installation eines Karbon-Lenkerbiigels im Vorbau aufmerksam nachzulesen.
« Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen Ihren Beinen halten und versuchen den Lenkerbiigel zu drehen.

INSTALLATION EINES GEWINDE-LENKERBUGELS IN DIE RADGABEL

Schraube im Vorbau 6sen, bis der Kegel sich 16st. Kegel Vorbauschraube
in das Radgabelrohr einlegen.
« Mindestens bis zur Mindesteinschub-Marke!
- Der Lenkerbiigel steht senkrecht zum Vorderrad. Lenkkopf
« Schraube im Vorbau festziehen.
- Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad
zwischen Ihren Beinen halten und versuchen den
Lenkerbiigel zu drehen.
«+ ACHTUNG: Niemals iiber die Max.- oder Stop-
Marke herausziehen

INSTALLATION IN EINEN AHEAD-VORBAU IN DER RADGABEL

Stirn- und Seitenschrauben im Vorbau und die 3. festziehen (bis zur Spieleinstellung)
Lenkkopfschraube Iosen. Auf das Radgabelrohr schieben.

« Der Lenkerbiigel steht senkrecht zum Vorderrad

- Schraube im Vorbau-Lenkkopf und alle Vorbauschrauben
festziehen

Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen
Ihren Beinen halten und versuchen den Lenkerbiigel 2.losen
zu drehen. 5. festziehen
HINWEIS: Wir empfehlen, die Vorbau-Schrauben
mit einem Drehmoment von 7 Nm festzuziehen.
Vorsicht, Schrauben nicht iiberziehen.

Der Vorbau konnte beschadigt werden.

1. 1osen
4. festziehen
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INSTALLATION DES SATTELS

- Sattelstiitze schmieren und in den Rahmen einlegen. Mindestens jedoch bis zur Mindesteinschub-Marke. Mit dem
Schnellspannmechanismus oder der Schraube festziehen. Vor dem Nachziehen sind die Anzugsmomente zur Installation eines
Karbon-Lenkerbiigels im Vorbau aufmerksam nachzulesen.

- DerWinkel des Sattels ist waagrecht zur Unterlage einzustellen. Sattelschloss festziehen.

« Versuchen Sie den Sattel zu drehen, um das Nachziehen zu priifen.

ANMERKUNG: Der Sattel kann in eine nahe oder entfernte Position vom Lenkerbiigel eingestellt werden. Dies

kann durch das Verschieben des Sattels auf zwei Drahten und Sicherung durch den Sattelschloss oder eine fest

angezogene Mutter erreicht werden.

Achtung: Sattelstiitze niemals iiber die Max.- oder Stop-Marke herausziehen.

Schnellspannmechanismus

Sattelgestell
Sattelschloss

Sattelstiitze

INSTALLATION EINER KARBON-SATTELSTUTZE

- Sattelstiitze nie mit Schmierfett schmieren.
« Fiir eine richtige Montage ist nur eine spezielle FSA-Montagepaste (dynamic assembely paste) zu verwenden.

BREMSSEILE INSTALLIEREN FUR MOUNTAINBIKES UND CROSSRADER.

Vorderes Bremsseil:

- Seilendteil in die Aufnahme im linken Bremshebel einlegen.

- Seil durch den Seilzug und die Seilfiihrung durchziehen, danach die Schraube des Bremsarms nachziehen

« Beide Bremsbacken so zusammendriicken, dass ein Spiel von 2 - 4 mm zwischen den Bremskldtzen und der Felge bleibt
- danach ist die das Seil befestigende Schraube des Bremsarms festzuziehen

« restliches Seil so abtrennen, dass ca. 40 mm ibrig bleiben

« Schutzkappe auf das Seilende setzen und mit einer Zange zusammendriicken

« Seil-Schutzkappe mit einem Moment von 20 Nm zusammendriicken.

Hinteres Bremsseil:

« DerVorgang ist @hnlich wie bei der Montage des vorderen Bremsseils. Fiir die hintere Bremse dient der rechte Bremshebel.
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BREMSENEINSTELLUNG (V-BRAKE-BREMSEN)

- Felgenbremsen erfordern eine gelegentliche Einstellung, da sich die Seile
strecken und die Gummiklgtze abniitzen. Bremsklotze sollten in einem

Verbindungsseil
(Seilzugfiihrung

Abstand von 2 — 4 mm von der Felge eingestellt werden. Gewdhnlich mit Sei)
wird dienl-linter.bremse {1uf die rechte und die Vorderbremse auf die linke Bremsarmschraube
Lenkerbiigelseite montiert.

« Zu einer besseren Bremseinstellung ist der Einstellzylinder mit
Sicherungsmutter zu l6sen. Um die Bremskldtze der Felge naher zu
stellen, ist der Einstellzylinder nach auBen zu drehen. Falls sich die Bremsbacke

Bremsgummis an der Felge scheuern, ist der Einstellzylinder nach innen
zu drehen. Priifen Sie die Bremseinstellung.

- Bremskldtze diirfen nie den Reifen beriihren. Dadurch wird sein
Durchscheuern vermieden.

Hinweis: der linke Bremshebel ist fiir die Vorderradbremse und der rechte Bremshebel ist fiir die Hinterradbremse bestimmt. Falls
die Hinterradbremse als Riicktrittbremse ausgefiihrt ist, ist der Bremshebel der Vorderradbremse auf der linken Seite positioniert.

Auf die Bremshebel achten - diese diirfen sich nicht bis zum Gripp (Griff) driicken lassen, da sie in diesem Falle
unwirksam werden. Dann ist deren Nachstellung mittels der Bremsseile erforderlich.

Schraube Nr. 2
Schraube Nr. 5

Schraube Nr. 6
Schraube Nr. 3

SCHEIBENBREMSE

« Die Schrauben Nr. 1 und 2 halten das Segment im Schloss (Gabel)

« Die Schraube Nr. 3 dient der Befestigung des Bremsseils

« Die Schrauben Nr. 4 und 5 sind Einstellungsschrauben zur
Arretierung des Bremssegments gegeniiber der Scheibe

« Die Schraube Nr. 6 dient der Abstandseinstellung des
Bremsklotzes von der Scheibe

Schraube Nr. 4
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Schraube Nr. 1

Hinweis: Die Wirksamkeit der Bremsen ldsst sich ebenfalls mit der
Stellschraube am Bremshebel einstellen!

Scheibenbremse
e _ Stellschraube zur
IElm'Ste”uTig der Spieleinstellung
Be|gung els : zwischen der
Bremssait]tg ; r Bremsscheibe und
remsscheibe dem Bremsbelag
Scheibenbremse
vorne

Stellschraube zur
Spieleinstellung
zwischen der

Einstellung der Neigung
- des Bremssattels

zur Bremsscheibe
Bremsscheibe und
dem Bremsbelag
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ROLLENBREMSE (,ROLL")

Rollenbremsen werden an Stadtradern

verbaut. Diese Bremsen bendtigen . . Bowdenzug
fast keine Justierung. Bei Bedarf Kiihlscheibe
verwenden Sie zu der Justierung eine

Justierschraube und verdndern so leicht die

Bremsseillange. Um die Bremse zu I6sen,

drehen Sie die Justierschraube gegen Bremsenkérper
den Uhrzeigersinn. Um das Bremsseil zu
spannen, drehen Sie die Justierschraube
im Uhrzeigersinn. Versichern Sie sich,
dass das Rad frei drehbar ist (beim
losgelassenen Bremshebel). Wenn die
Drehzahl verlangsamt wird, verldngern
Sie durch Drehen der Justierschraube im
Uhrzeigersinn leicht das Bremsseil.

Justierschraube

Achsmutter
Bremsseil

Bremsseilose

BREMSHEBEL

Die Bremshebel dienen der Betétigung der Bremsen. Stadtrader oder Trekkingrader verfiigen in der Regel iiber am Lenker
montierte Bremshebel. Sie sollten so angebracht werden, dass sie ohne groBere Anstrengung bedienbar sind. Die Bremshebel
sollten fiir Ihre Hande qut erreichbar sein. Die Bremshebelposition ist sowohl horizontal als auch vertikal einstellbar.

WICHTIG: Die Funktionsfahigkeit Ihrer Bremsen ist sehr wichtig. Deshalb sollten Sie sich mit dem Bremssystem noch vor Ihrer
ersten Fahrt genau auseinander setzen. Vor jeder Fahrt sind die Bremsen sorgfltig zu iiberpriifen! Bitte beachten Sie, dass bei
Stadt- und Trekkingrédern die VORDERBREMSE oft mit dem RECHTEN Bremshebel betatigt wird und die HINTERBREMSE mit dem
LINKEN Bremshebel (bei Mountainbikes und Crossradern ist es meist umgekehrt).

INSTALLATION DES PEDALS

« Die Pedale sind an der Schrauben-Frontseite mit,R” und {S\,
L bezeichnet.

- Pedalschrauben nicht schmieren. - Das mit ,R"
bezeichnete Pedal durch Rechtsdrehen einschrauben
(Kettenblatter-Seite). - Das mit, L bezeichnete Pedal
durch Linksdrehen in den linken Pedalarm einschrauben.

- Jedes Pedal ist mit dem Schliissel Nr. 15 festzuziehen.

« Nach ca. 50 km sind beide Pedale wieder nachzuziehen.

Schraube

15 mm Schliissel

Das Schaltsystem Ihres Fahrrads éndert durch die
Kettenbewegung von einem Zahnrad zum anderen das
Ubersetzungsverhiltnis. Ginge nur vorwartstretend
schalten. Die reibungslosesten Bewegungen werden ~ = - : Einstellschraube
beim leichten Treten erreicht. Das Schaltsystem ist mit g 5
zwei Schalthebeln auf dem Lenkerbiigel ausgestattet. Der
rechte Hebel steuert die Bewegung der Kette iiber 6-7-8
oder 9 hintere Kettenrader. Bei Vorwartshewegung des
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Hebels bewegt sich die Kette vom kleinsten Rad (schwerste Ubersetzung) zu groBeren Rédern (leichtere Ubersetzung). Der linke
Hebel steuert die Kettenbewegung iiber drei Kettenblatter. Durch die Vorwartsbewegung des linken Hebels verschiebt sich die
Kette vom kleineren Kettenblatt auf ein groBeres. Sie werden bald lernen welche Positionen fiir welche Betriebsbedingungen zu
nutzen sind. Nur durch Ubung werden Sie es gut lernen. Versuchen Sie nicht unter groBem Druck auf Pedale zu schalten. Treten Sie
niemals riickwarts, wenn Sie schalten. Die Kette kdnnte fallen.

Empfehlung: Ubersetzungskombinationen, bei welchen es zu einer extremen Kettenkreuzung kommt, sollen nicht verwendet
werden. Der gesamte Ubersetzungsmechanismus leidet darunter.

UMWERFER

- Die Kettenfiihrung muss mit Kettenbldttern in einer Linie sein und 1-3 mm {iber den Z&hnen des groBSten Ketteblatts stehen.

« Priifen Sie, ob das Schaltungsseil nicht zu locker ist, wenn der Umwerferhebel (links) in der Position hinten ist. Durch Losung
der Schraube mit Seilanker, Einziehen des Seils mit einer Zange und wiederholtes Festziehen der Schraube lasst sich eventuelles
Spiel eliminieren.

Falls die Kette vom groBten Kettenblatt zum rechten
Pedalarm hin fallt, ist die obere Stellschraube des
Umwerfers mit einer oder zwei Umdrehungen
anzudrehen. Testen Sie die Schaltfunktion und
stellen eventuell wieder nach, falls ndtig.

Schaltwerkhebel Umwerferhebel

SCHALTWERK

« Heben Sie das Hinterrad an. Ziehen sie den rechten Hebel zuriick, wéhrend Sie den Pedalarm drehen. Die Kette sollte
auf dem kleinsten Rad eingestellt sein. Falls dies nicht erfolge, drehen Sie den Pedalarm weiter und I6sen Sie die obere
Schaltwerk-Stellschraube, bis die Kette auf das kleinste Kettenrad fallt.

- Wahrend Sie den Pedalarm drehen, bewegen Sie den Hebel ganz nach vorne, bis die Kette auf das zweitkleinste Kettenrad springt.
Ziehen Sie den rechten Hebel zuriick, die Kette sollte sich auf das kleinste Kettenrad leicht verschieben. - Ziehen sie den Hebel ganz
nach vorne, wahrend Sie den Pedalarm drehen. Die Kette sollte auf dem groBten Rad eingestellt sein. Falls dies nicht erfolge, drehen
Sie den Pedalarm weiter und drehen an unterer Schaltwerk-Stellschraube, bis die Kette auf das grdRte Kettenrad springt.

- Wahrend Sie den Pedalarm drehen, bewegen Sie den Hebel etwas zuriick, bis die Kette auf das zweitgroBSte Kettenrad springt.
Ziehen Sie den Hebel ganz nach vorne, die Kette sollte sich glatt auf das groBte Kettenrad verschieben.

HINWEIS: Fiir Rader mit Index-Schaltsystem — sieche vom Hersteller empfohlene Einstellung.
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SEILZUGVERSTELLUNG

- Das Seil kann dehnen und zum obere Schaltwerk-
unkorrekten Schalten fiihren. Die Stellschraube
Seildehnung ist bemerkbar, wenn untere Schaltwerk-
das Seil ganz lose ist (wenn die Stellschraube

Schalthebel ganz zuriickgezogen
sind). Die Dehnung wird eliminiert,
indem die Seilsicherungsschraube

gelost, am Seil fest gezogen und Seilschraube
die Seilsicherungsschraube wieder
festgezogen wird.

LAGEREINSTELLUNG Fihrungsrider
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Ihr Mountainbike hat vier Lagerstze, die Einstellung und
Schmierung erfordern:

1) Lenkkopf '
2) Mittenachsnabe Federring
3) Radnabenlager
4)  Pedallager

Lager sind héufig zu priifen, insbesondere nach der Fahrt in Kugelkranz
einem anspruchsvollen Gelande. Das Serviceintervall hédngt von
der Anzahl der gefahrenen Kilometer und den Fahrtbedingungen
ab. Obwohl Lager effektiv abgedichtet sind, sind keine am
Fahrrad verwendeten Lager ganz wasserdicht. Mit etwas
Geschicklichkeit und entsprechendem Werkzeug sollten Sie Kugelkranz
imstande sein, Lager selbst zu schmieren und einzustellen.

Sicherungsmutter

einstellbare Schale

Stationdre Kegelrolle

feste Schale

Muldenkegelrolle

LENKKOPF

Vorderrad zur Kontrolle der Einstellung aushauen. Die Gabel sollte Gabel frei drehen konnen, darf jedoch kein Spiel aufweisen.
Falls Lager Einstellung erfordern, ist die Sicherungsmutter mit zwei Seitenschliisseln zu Idsen. Einstellbaren Kranz nachziehen
oder l6sen. Mit Sicherungsmutter befestigen und priifen.

Zum Nachschmieren der Lager ist der Lenker zu demontieren. Sicherungsmutter und einstellbaren Kranz abnehmen. Gabel aus
dem Rahmen ziehen und zwei Kugelkrénze abnehmen. Schmierstoff aus allen Teilen reinigen und Lagerbahnen auf Abnutzung
und Rost priifen. Alle Teile wieder schmieren, vor allem die Ringdichtung ist richtig zu bestreichen. Einen Kugelkranz auf die
Gabel installieren. Gabel wieder in den Rahmen einlegen. Uberzeugen Sie sich, dass der Ring am Boden des stationaren Kranzes
liegt. Den zweiten Kugelkranz auf die stationdre Kegelrolle installieren. Schrauben Sie den einstellbaren Kranz ein, solang noch
Spiel vorhanden ist. Sicherungsmutter festschrauben.

.

NACHZIEHEN DES AHEAD-LENKKOPFS

- Stim- und Seitenschrauben im Vorbau und die Lenkkopfschraube ldsen. Auf das Radaabelrohr schieben

« der Lenkerhiigel steht senkrecht zum Vorderrad 3. festziehen (bis zur Spieleinstellung)
« schraube im Vorbau-Lenkkopf und alle Vorbauschrauben =~

festziehen 1.16sen
- priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen 4. festziehen

lhren Beinen halten und versuchen den Lenkerhiigel zu drehen.

NABEN 2. losen

5. festziehen

.

Schnellspannmechanismus abnehmen.

Achssicherungsmutter, Federring, und Kegel aus einer Achsseite
herausschrauben. Achse aus dem Nabenkern frei herausziehen
und Kugellager herausnehmen.

Kugelbahnen auf Beschddigung oder Korrosion kontrollieren (ev. auswechseln).

Nabengehduse nachschmieren und Lager einlegen.

Achse zuriick setzen. Kegel aufschrauben, bis er die Kugellager beriihrt. Federring und Sicherungsmutter zuriickgeben. Achse
drehen. Sie sollte sich ohne Spiel oder Scheuern bewegen. Falls erforderlich, wieder einstellen, danach ist die Sicherungsmutter
nachzuziehen. Schnellspannmechanismus montieren.

MITTENACHSNABE

.

.
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Ihr Fahrrad ist mit einer gekapselten Mittenachsnabe
versehen; von Zeit zu Zeit ist zu priifen, ob kein Spiel
entstand.

Dieser Mittenachsnabentyp ist wartungsfrei.
Hinweis: Die feste Schale hat ein Gewinde.

Wartungsfreie gekapselte
Mittenachsnabe

PEDALE

Jedes Pedal drehen und priifen, ob es nicht scheuert

oder Gerdusche macht. Die Pedallager erfordern nur

selten Wartung, aber falls es erforderlich ist, lesen Sie weiter.
Pedale aus dem Pedalarm herausschrauben, Schutzkappe, Sicherungsmutter und Dichtung abnehmen. Kegel herausschrauben
und Schraube aus dem Pedalkern herausziehen. Schmierstoff aus allen Teilen reinigen und diese auf Beschadigung priifen.
Lagerkrénze schmieren und die gleiche Kugelanzahl auf jede Seite zuriickgeben. Kegel auf die Schraube zuriickschrauben,
Schraube drehen, bis die Kegelrolle auf Kugeln aufliegt. Schliisseldichtung und Sicherungsmutter zuriickgeben. Auf Spiel und
Scheuern iiberpriifen. Kegelrolle anpassen und Sicherungsmutter festziehen, Pedale und Pedalarme montieren.

KINDERFAHRRADER

Kinderfahrrader werden entsprechend der europdischen Norm EN 14765 fiir Fahrrdder produziert, die eine maximale Sitzhdhe von
mehr als 435 mm und weniger als 635 mm aufweisen.

Kinderfahrrader sind ausschlieBlich zum Einsatz auf
Spielplatzen und geschlossenen Fléchen bestimmt, und zwar
nur unter Aufsicht der Eltern oder eines Bewahrers. Falls Sie das
Kind wahrend des Radfahrens unbeaufsichtigt lassen, kann es
zu einer schweren oder todlichen Verletzung kommen.

KIND NIE UNBEAUFSICHTIGT LASSEN!!!

Wir empfehlen nachdriicklich immer einen zugelassenen
Schutzhelm zu verwenden. Die Empfohlene Belastung des
Kinderrades betragt hochstens 25 kg einschlieBlich Gepack.
Vor der ersten Fahrt ist einer richtigen Einstellung Ihres neuen
Fahrrads Aufmerksamkeit zu widmen.

Richtig aufgesetzt
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Die Sitzhohe ist so einzustellen, dass das Kind den Lenkerbiigel bequem erreicht und nicht zu sehr aufgerichtet ist oder auf dem
Fahrrad wiederum liegt”. Der Lenkerbiigel darf jedoch nie Giber die Strichmarke herausgeschoben sein (Strichmarke und Schriftzug
STOP oder MAX). Dem Kind ist eingehend zu erldutern, dass das Fahrrad eine Riicktrittbremse enthélt. Der Vorderrad-Bremshebel ist
auf der rechten Lenkerseite positioniert. Fahren Sie niemals nur mit der Vorderradbremse.

SPEZIELLE AUSSTATTUNG VON mit dem Schliissel
KINDERFAHRRADERN 14/15 nachziehen

Das Kinderfahrrad ist vom Hersteller mit Stabilisierungs- (Balanz-)
Radern ausgestattet. Diese Stabilisierungsrader dienen einer
einfacheren Fahrt Ihres Kindes. Die Rader gleichen das Ungleichge-
wicht des jungen Radfahrers aus und helfen ihm das Fahrrad besser
und einfacher zu beherrschen lernen. Der junge Radfahrer kann sich
mehr dem Radfahren widmen und zu bremsen lernen. Die Stabilisie-
rungsrader sind auf locker gewordene Schrauben, die die Stiitzen am
Fahrrad befestigen, zu kontrollieren — ob die Réder an den Stiitzen
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ausreichend befestigt sind. Nicht festgezogene Schrauben knnen eine unrichtige Funktion der Stabilisierungsrader verursachen. Sie
konnen sich 16sen, was zum Absturz und einer méglichen Verletzung oder sogar dem Tod fiihren kann.

Das Fahrrad ist wegen einer einfacheren und besseren Bremsung fiir kleine Radfahrer mit einer Riicktrittbremse ausgestattet. Fiir
weitere Nutzung des Fahrrads ist es erforderlich, dem Kind das Bremsen beizubringen. Widmen Sie daher dem Unterricht geniigend
Zeit — bis Sie sich sicher sein konnen, dass Ihr Kind das Fahrrad sicher anhalten kann. Durch die Bewegung der Beine und der
Pedalarme im Uhrzeigersinn wird das Fahrrad in Vorwartsrichtung in Bewegung gebracht. Um anzuhalten, sind die Pedalarme

in umgekehrter Richtung, d.h. entgegen dem Uhrzeigersinn durchzutreten. Dadurch wird die Fahrt allméhlich blockiert und das
gesamte Fahrrad zum Stillstand gebracht.

FEDERGABEL

Falls Sie eine vollkommene Funktion der Federgabel erhalten wollen, ist eine regelmaBige Wartung vor allem der Reibfléchen
zwischen dem Innen- und dem AuBenrohr erforderlich. Der den Zutritt von Schmutz zu Reibflachen verhindernde Schutzbalg
darf nicht beschadigt sein und muss die gesamte Reibfldche schiitzen. Zum Waschen der Gabel ist eine feine Biirste mit warmem
Seifenwasser zu verwenden. Hinweis: Beim Waschen darf kein Wasser zwischen das Gabelinnen- und -auBenrohr gelangen. Eben
Schmutz und Wasser wirken sich auf die Komponenten im Gabelinneren negativ aus.

GABELSCHMIERUNG

In der neuen Federgabel ist die Federung mit einer Schmierstoffschicht versehen. Diese Schmierstoffschicht ist standig zu erhalten.
Die Gabel ist stets nach Fahrten in feuchter Umgebung (Schlamm, nasser Sand, Regen) zu schmieren. Falls Sie keine Erfahrung mit
der Instandhaltung und Reparaturen von Gabeln haben, beauftragen Sie eine Fachwerkstatt mit dem Service.

GEFEDERTER RAHMEN

Instandhaltung: - nach der Fahrt im schlammigen Gelénde sind alle beweglichen Rahmenteile zu reinigen — dadurch wird
deren Lebensdauer verlangert. Alle 150 km sind einzelne Rahmenkomponenten zu priifen. Verschlissene Komponenten sind
auszuwechseln, damit der Rahmen allein nicht beschédigt wird. Vergessen Sie nicht das Nachziehen der Schrauben einzelner
Komponenten zu priifen und Gleitlager der Federbeine zu schmieren.

SCHMIERUNG

Ihr Fahrrad verfiigt iiber viele bewegliche Teile, die standig Bewitterungseinfliissen ausgesetzt sind. Die Reinigung und
Schmierung dieser Komponenten verlangert ihre Lebensdauer.
Die nachfolgenden Komponenten sind regelméBig zu schmieren: - Kette

- Umwerfer

- Schaltwerk

- Seilziige der Schaltwerkbetdtigung

- Bremshacken, Seilziige und Bremshetatigung

- Federgabel

- Federbein
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GARANTIE — ALLGEMEINE GRUNDSATZE

1) Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., gewahrt auf ihre Produkte eine Garantie in dem im Garantieschein
aufgefiihrten Umfang.

2) Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., wird samtliche auf Material-, Verarbeitungs-, Konstruktions- und
Montagefehler zuriickzufiihrende Fehler, die wahrend der Garantiezeit entstanden sind, auf eigene Kosten reparieren.
Die Garantie bezieht sich nicht auf Beschddigungen, die die Folge von Unféllen, Rahmen- oder Fahrradiiberlastung durch
extreme Belastung, unrichtiger Anwendung, Bedienung oder Instandhaltung im Widerspruch zu den Herstellervorgaben in der
Bedienungsanleitung, falscher Lagerung oder unsachgema® durchgefiihrter Reparatur sind.

3) Das Produkt wird dem Verbraucher durch den Handler in einem einwandfreien und fahrbereiten Zustand iibergeben.

4) Die Garantie ist unverziiglich geltend zu machen. Die Garantiereparatur wird durch Reparaturwerkstatten in einer Frist von
30Tagen durchgefiihrt. Um die Reparaturausfiihrungszeit wird die Garantiezeit verldngert.

Der Hersteller haftet fiir keinen Schaden, der durch einen Fehler entstand, der in der Zeit der Markteinfiihrung des
Produkts nicht existierte oder spater entstand, und gleichzeitig haftet er fiir keinen Schaden, den der Beschadigte
oder eine Person, fiir die der Beschadigte verantwortlich ist, durch ihre Handlung oder Unterlassung verursachte.
Unter dieser Handlung oder Unterlassung ist vor allem die Nichteinhaltung der in dieser Bedienungsanleitung
aufgefiihrten Grundsatze gemeint.

Scheibenbremse hinten  Seilziige der Schaltwerkbetétigung Schaltwerkbetdtigung

Seilziige der

5 Bremsbetétigung

- Federgabel
)
w
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Schaltwerk hinten Scheibenbremse vorne

GEWAHRLEISTUNG IN EINZELNEN KONKRETEN FALLEN

Rahme und feste Vorderradgabel — die Garantie bezieht sich auf Materialméngel, Materialverbindungen und Durchrostung.
Bei Beschadigungen, die durch einen Unfall oder eine unsachgemaBe Reparatur
verursacht wurden, kann keine Garantie geltend gemacht werden. Verformungen von
Armen, Endteilen nach vorne, nach hinten oder seitlich sind immer durch Uberlastung
oder einen Unfall verursacht.

Lenkung — Die Garantie bezieht sich auf Materialfehler. Verformung der Vorbaustiitze bei Herausschieben iiber die Max.-Marke

hinaus wird nicht anerkannt.

Mittenachsnabe — In die Garantie gehen Materialfehler und Fehler der Materialwarmebehandlung ein. Eine gewdhnliche
Spieleinstellung ist nicht Gegenstand der Garantiereparaturen; ebenfalls werden verformte oder
ausgerissene Komponentengewinde und beschadigte Pedalarm-Vierkante nicht anerkannt.

Pedale — Die Garantie bezieht sich auf Materialfehler. Auf gebrochenen Rahmen, verbogene Pedalachse oder ein aus dem

Pedalarm ausgerissenes Pedal kann keine Garantie geltend gemacht werden.
Reifen — Garantie wird auf Fertigungsfehler (krummer Reifen u.d.) gewahrt. Auf einen durch Bremskldtze durchgescheuerten
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Reifen, seine Abnutzung durch Fahrt oder Durchbremsung bezieht sich keine Garantie.

Rader — Zur gewdhnlichen Garantie gehdren Materialfehler (gebrochene Felge, Nabe, Ritzel, Achse, Speichen - innerhalb von

30Tagen) einschlieBlich der Fehler der Oberflachenbehandlung.

Bremsen, Schaltwerk, Umwerfer — In die Garantie gehen Materialfehler ein. Auf die Einstellung bezieht sich keine Garantie.

Durch Lagerung, Manipulation und Fahrt dndert sich die Einstellung teilweise und das
Nachstellen gehdrt zu der iiblichen Instandhaltung.

Sattel, Sattelstiitze — Materialfehler werden anerkannt, die Beurteilung erfolgt aus der Sicht der Funktionserfiillung. Die
durch die Verschiebung des Sattels in der Sattelstiitze entstandenen Rillen knnen nicht beanstandet
werden.

Kette — Gegenstand der Garantie sind Materialfehler oder Kettenriss. Die Garantie erstreckt sich nicht auf den gewdhnlichen

Verschleil oder Funktionsminderung durch unterlassene Instandhaltung.

Riickstrahler — abgebrochene oder zerschlagene Riickstrahler sind nicht Gegenstand der Garantie.

Gefederter Rahmen - die Garantie bezieht sich auf Materialméngel, SchweiBverbindungen und einzelne bewegliche Teile.
Grundsétzlich kann keine Garantie auf Beschadigungen geltend gemacht werden, die entstanden sind
durch:

einen Unfall

eine sportliche Rennaktivitat

eine Uberlastung unter extremen Bedingungen (anspruchsvolle Gelandeabfahrten,
Fahrt in Wasser und auf Schnee)

Ausstellung den Bewitterungseinfliissen (Regen, Sonne, Lagerung in feuchter Umgebung)
unsachgeméBe Reparatur

die Fahrt von zwei Personen gleichzeitig

eine gewaltsame Beschadigung

Spriinge im Wasser

ungeniigende Instandhaltung

Die Garantie bezieht sich aber nicht auf bewegliche Teile des Mechanismus, falls diese nicht richtig angezogen waren und
das Fahrrad trotzdem verwendet wurde. Diese Teile verschleiBen durch die Verwendung, und daher ist deren regelmaRige
Instandhaltung erforderlich.

Hinweis: Falls Sie keine Erfahrung mit der Reparatur von gefederten Rahmen haben, vertrauen Sie den Service einem
qualifizierten Mechaniker an.

Denn jeder Absturz kann Ihr Leben oder Ihre Gesundheit gefahrden oder an Ihrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden
verursachen. Diese Warnung sollte wahrend der Fahrt mit dem Fahrrad nie vernachldssigt werden.

WICHTIGER HINWEIS
Beanstandungen beziehen sich nicht auf die gewohnliche Wartung des Fahrrads:

1. Lose Pedalarme in der Mittelachse (nicht angezogene Mittenachsschraube)

2. Spielim Lenkkopf (nicht angezogene Lenkkopf-Sicherungsmuttern)

3. unrichtige Funktion der Bremsen (in Folge der Beniitzung und des nachfolgenden Bremssockel-VerschleiBes, durch Dehnung
der Bremsseile)

4. fallende Kette (verursacht durch eine fehlerhafte Gangschaltung, nachfolgendes Kreuzen der Kette und Fallen oder Scheuern
an anderen Zahnrédern)

5. unrichtiger Lauf des Schaltwerks oder des Umwerfers (Dehnung der Schaltseile und nachfolgende ungeniigende Wartung)

6. Spiel in vorderer und hinterer Nabe (nicht angezogene Konusse in Naben)
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GARANTIESCHEIN
GARANTIE AUF DEN RAHMEN UND KOMPONENTEN - 24 Monate auf den Rahmen - 24 Monate auf Komponenten

ALLGEMEINE GRUNDSATZE

Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., bestatigt, dass das Fahrrad des aufgefiihrten Typs und der Herstellnummer den
Staatsnormen und technischen Normen entspricht. Auf dieses Fahrrad wird Garantie ab dem Tage des Verkaufs an den Endverbraucher
gewahrt. Um die Reparaturausfiihrungszeit wird die Garantiezeit verlangert. Die Firma wird in dieser Zeit samtliche auftretende
Fehler auf eigene Kosten reparieren, die auf Material-, Verarbeitungs-, Konstruktions- und Montagefehler zuriickzufiihren sind. Die
Garantiereparatur wird durch die Firma in der durch entsprechende Vorschriften festgelegten Frist durchgefiihrt.

GEWAHRLEISTUNGSBEDINGUNGEN

- das Produkt darf ausschlieBlich bestimmungsgemaf verwendet werden

- das Produkt muss entsprechend der Bedienungsanleitung ordnungsgemdf gelagert und gewartet werden

- bei Geltendmachung der Garantie muss ein ordnungsgemaR ausgefiillter Garantieschein vorgelegt werden, dass Fahrrad muss
vollstandig und gereinigt sein

- die Garantie unverziiglich bei dem Handler geltend zu machen, bei dem das Produkt gekauft wurde

DER ANSPRUCH AUS DER GARANTIE ERLISCHT

- falls festgestellt wurde, dass die Beschadigung des Produkts nicht durch einen Fehler des Herstellers, sondern des Benutzers entstand
(Havarie, unsachgemafe Reparatur, falsche Lagerung u.d.)

- durch nicht Geltendmachung des Garantieanspruchs in der Garantiefrist

- falls das Produkt nicht entsprechend der Bedienungsanleitung ordnungsgemaf verwendet und gewartet wurde

- falls kein ordnungsgema ausgefiillter Garantieschein bei der Geltendmachung des Garantieanspruchs vorgelegt wurde

- die Garantie bezieht sich nicht auf den gewdhnlichen Verschleif einzelner Komponenten
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PYCCKUUA

YBakaembll noKynareb!

KomnaHus «BIKE FUN INTERNATIONAL» 6narogapwvT Bac 3a noKynky ee nsgenuvs

- Benocunega ROCK MACHINE, KoTopbli OCHalleH KOMMOHEHTaMU MMEHUTbIX
KoMnaHun. lopHbI Benocnea npefHa3HayvyeH ana e3bl BHe JOPOr U He
npenHa3HayeH Ans 3KCryaTaumy Ha Joporax o6Lero nosib3oBaHWs, eCyiv OH He
OCHaLLeH KpblnbsaMM 1 ocBelleHneMm . fopHble 1 ropoackue Benocunesbl (City bike),
KOTOpble OCHaLLeHbl KPbUTbAIMM 1 OCBELLEHNEM, NPpefHa3HayYeHbl ANA SKCyaTauum
Ha goporax obuiero nosib3oBaHuA.

Benocnnen MoXHO 1MCMoONb30BaTb TOMbKO B LIENAX, ANA KOTOPbIX OH Obl1 CO3AaH.
[lns yxopa 3a Benocunefom Bam 6yfeT cnyXnTb HacToALLAs MHCTPYKLMSA, KOTopas
COAEPXKNT rapaHTUIHDBIN NAacnopT 1 rapaHTUIAHbIe 006513aTeNbCTBa.

Komnanus «BIKE FUN INTERNATIONAL», nsrotosutenb Baluero HoBoro Benocunepa
»KenaeT Bam MHOro NpusiTHbIX 1 6€30MacHbIX KUIIOMETPOB.

Mpopasel;:

»BIKE FUN INTERNATIONAL"
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice, Yexusa
Ten.: +420 591 003 630

¢dakc: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

NsrotoBuTenn:

BIKE FUN International s.r.o
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice, Yexusa

AmnopTep:

1N TapaceHko A.B.

PO, Mepmb, Kynbbiwesa, 1156
Ten.: +7 (342) 214-80-80
www.avtsport.ru

06wee npepynpexaexue

Benocnopt Tpebyet cobniofeHne HauGONbLUeii OCTOPOXKHOCTU. [INA CHIKEHNA PUCKOB HECYACTHBIX
CnyyaeB Heo6Xoaum TIMATeNbHblil yxoA 3a Benocunegom. Hactosilee pyKoBOACTBO COpepHUT
6Gonbluoe KoNMYeCTBO NpeAynpexaeHuii U NpefocTepeeHNil, Kacalowwuxca NnocnefcTBUI HebpeKHOro
OTHOLIGHUA K YXORY WIN PerynApHOMY TeXHU4eckomy KOHTponio Bawero Benocunepa. MHorue
U3 3TUX npeaynpexpeHnii rmacat: «Ecnu Bbl TepseTe KOHTponb, Bbl MoXeTe ymacTb». Tak Kak
B pe3ynbTaTe NajieHns MOXET NPoM30ITH TPaBMA N Aaxe CMepTb, HUKOTAA He 3a6biBaiiTe 06 3TUX
npeaynpexpenunsax. lpu e3e Ha Benocuneie pekomeHAyeM UCNONb30BaTb 3aLYUTHDII WM U APYTYI0

3aLUUTHYIO SKUMUPOBKY.
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PYCCKUUA

OTAE/IbHbIE KATETOPWW BEJIOCUNEAOB W UX MPEAHA3HAYEHUE:

Metckue Benocunenbl EN14765: Bce fetckue Benocunesbl 2o pa3mepa konec 20” npesHasHaueHbl A4 UCNONb30BaHMA
Ha CNOpPTNNOLLAZKAX U 3aKPbITbIX TePPUTOPUAX TONbKO MOA HAA30POM PoAuUTenel un 0TBETCTBEHHOrO NnLa. PekomeHayemas
Harpy3ka Benocunesa c pasmepom Koneca 20 He 6onee 30 Kr; pasmepom 24" He Gonee 45 Kr.

MTB Benocunepbl EN14766: npeaHasHaueHbl AnA CNOPTUBHOTO KaTaHuA BHe Aopor. Pekomenyemasn Harpy3ka He 6onee 100 Kr.

TpekoBbie u ropoackue Benocuneabl EN14764: npegnasHaueHbl And JKCnyaTalun Ha Joporax 06Luero nosb3oBaHus
CHeUI0XKHBIM penbedie MeCTHOCTU B TYpUCTYECKIX LenAX. PekomeHayemasn Harpy3ka He bonee 120 Kr, BK/touas 6arax.

Ecnu macca Benocunepmcta, BKKYaA barax, 6onbLue, CBAXUTECH C BaLLUM npozaBLOM, KOT0pbll7l, B Cnyyae HeobXozUMoCTH,
npoussener HEOﬁXO,U,I/IMyIO Ha(TpOVIKy Bejiocunena.

MEPBBIE 150 km

MepBbie 150 KM MOXHO CYUTaTb PA3MUHKON, B TEUYEHIM KOTOPOI XI3Hb BENOCANEAUCTA 3aMOMHACTCA IMOLUSMU
1 pa3Ho06pa3HbIMIA BIIEYATAEHUAMY OT HOBOTO BUA CMOPTA, HO B TO Xe BPeMs NPOUCXOZUT TECT HaZIEHOCTU 1 JONTOBEYHOCTH
Benocunesa.

MOYEMY OBKATKA U MOYEMY UMEHHO 150 km?

HemHoxKo Teopuu HUKoro He y6beT. Bce MexaHU3Mbl B xofle CBOeIi IKCryaTaLuy MMEIoT CBOICTBO M3HALLMBATHCA

B 3aBMCMOCTIA OT CPOKA MX FKCyaTaLm. MexaHu3mbl B 6onbLueii 1 MeHbLLel cTeneHN BeyT e6a NOCYLIHO COMNACcHO
BONIHO06Pa3HOIi KpMBOIA BCTPEUAEMOCTIN MONOMOK, Y KOTOPOIA TP MPUHLMMMANBHO OTNYAKLLMXCA NEPUOLA SKCNAYaTaLMK.
BHauane KonMuecTBO NOOMOK OTHOCUTENbHO HEBENNKO, 3aTeM NPUXOAUT ANMHHbIN NEPUOZ C UX PABHOMEPHOIA, He YacToil
BCTPEUAEMOCTbH0 1, HaKOHEL, MONOMKI HaUMHAIOT NOABAATLCA BCE Yallle.

MepBbIM 3Tanom ABNAETCA UMEHHO 06KATKa, KOTOPYH MOXHO 0603HAUNTb KaK OMTUMANbHBIil NepUo FKCTyaTaLum.
[JlonrocpoyHas SKcnnyaTauma ¢ MUHUMANbHBIMU 0TKa3aMin ABNIAETCA BO3HArPaXkAeHeM 3a Ballie GepexxHoe OTHOLLEHIe U YXOf
33 BENIoCUNeioM. B nepuozi noBbILLIEHHOTO KOHTPOAA HYXHO CMOTPETD Ha CPOK A0 OCYLLECTBEHNA NEPBOFO rapaHTUIAHOTO
0CMOTpa, ONPefeNeHHOr0 Ha OCHOBE OMbITa TEXHYECKOr0 06CNYKMBaHMA. MICXOAHBIM ABNAETCA TaKXKe NPEANONOXKeHIe, uTo 3a
6onee Loporumu, ¢ Gonblueii Harpy3Koil Benocuneaamu, ux BnagenbLbl byayT bonee TwatenbHo cneauTs. He paccmatpuBaiite
JeHb neporo TO, Kak nepeblii pa3 0CMOTpa Balliero Baluero Benocunesa. MocTtoaHHo cnefuTe 3a BENOCMNENOM 1 ero 1eTanami.
HebpexHoe OTHOLLIEHE HE MOKPOET aXe NOXM3HEHHasA rapaHTuis.

HA YTO OBPALLLATb BHUMAHWE NMPW OBKATKE?

He cmoTps Ha To, T KaX/blii BeNnocunes npoxoAMT NpeanpoaaxHyto NOATOTOBKY, ANA HAZEXHOI SKCAyaTaLyuy v npolecca
(TabunM3aLImM OTAENbHBIX YacTeil HE0OXOANUMO BPEMS, T.K., BCE UTO ABUKETCA U BPALLIAETCA, AOMKHO C03AaTb HYXHbIE MNOLAAN
conpuKocHoBeHuA. (0 BpeMeHeM Mex[y CONPUKACAIOLMMICA AETANAMM BOSHUKAKOT 330Pbl, @ 3aQMKCUPOBAHHbIE COEAMHEHIA
UMEKOT CBOMCTBO TEPATb MPOUHOCTD. YT0 370 3HauMT? (Hauana negany MoryT paboTarb C TPYAOM, HO C TEUeHIEM BPpeMeHI
00pa3yioTca 3a30pbl. AHANOTNYHAA CUTYaLWA Y MOACEAENbHOI TPY6bI, KOTOPas U3HAYANbHO TPYAHO YCTaHABNMBAETCA.

Y oporiAX KOMNOHEHTOB C HaNaXeHHbIMYU Y3Namu, aHHas Npo6niema B 60NbLIMHCTBE CyYaeB PeLLaeTca Pa3oBoii HanajKoii.
YacTv co LUTaMnoBaHHbIMY, YaCTO HEKPYTIbIMY 1 Mano TBEPAbIMM NOLAAAMIA ANA LAPUKONOALIMMHUKOB TPYAHO PerynupyioTca
1 BOCTUXKEHIE UX AOAITOCPOYHOI ONTIMasbHO HaNAKV MPAKTUYECKM HEBO3MOXHO. BHUMaTENbHO CliefuTe 3a BCeM MeCTaMm
Kpenexa 11 COeAMHeRINA ieTaneii, HeOPEXHbIil YX0f} 3a KOTOPbIMI MOKET BANATH Ha 6E30MacHOCTb JKCMNyaTaLyun Benlocunesa.
BHumanue! Ecin B xope 3KcnnyaTaLm oTAeNbHbIE Y3Nbl WK YacTi BENOCUMEAA NONYYNA NOBPEXAEHIA, HEMEANEHHO 3aMeHuTe
ux! Vcnonb3yiiTe NCKNIOUMTENbHO OPUTMHANbHbIE 3aNUacTI, KyNeHHble Y GUPMEHHBIX aBTOPU30BaHHbIX NPOAABLIOB!

PeKOMeH}J,yeM 0TAaBaTb Baw Benocunes Ana NPOBEPKN B aBTOPK30BAHHbIE CEPBUCHDIE MACTEPCKNE KaK MUHUMYM OAWH pa3 B rop!
B CNiy4ae aBapuu HacToiunBoO pPekomeHayem nepesiatb Benocunen B 0¢VILlMaJ'IbeIl7I NYHKT aBTOPNU30BAHHOI0 06Cﬂy)KMBaHl/Iﬂ.
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1. CoepvHeHue WATYHA C 0CbI0 KapeTKM

- ToaTsKoii 6onTa/raiiku NPoBEpbTe COBANHEHNE LIATYHA € 0CbI0 KAPETKM, CHauana nepes Kaxoi Noe3Koii, noTom
BPEMS OT BPEMEHM, 11 BCET/1A, KOTAA U3 KAPETKIA CNbILLIHbI OCTOPOHHUE 3BYKM WA ECTb NOJ03PEHIE HA BO3HUKHOBEHME
3a30pa. Ha noBpexxeHus, BO3HMKLLME NPy HeZI0CTAaTOUHON 3aTsAKe 60T LWATyHa, rapaHTuiiHble 0653aTeNbCTBa
He PacnpoCTpaHsAKTCA.

2. 3aTaKKa nepanei
- 1I0C/IE KaX/A00 MOe3/KN HYXKHO C MOMOLLbIO Kitoua NO 15 NpOKOHTPoMpoBaTh, 0CTaTOYHO /N 3aTAHYTbI Nefjany.
Ha noBpexpaeHnsa, BO3HUKLLME NP HeOCTaTOUHON 3aTAXKe Nejjaneii, rapaHTUiiHble 0643aTeNbCTBa He PACPOCTPAHATCA.

3. Pe3b6oBas pyneBas

- nepes Kaxnoi noeszKoii ybeauTech B TOM, YT KOHTPraiika pe3b60BOro coefMHEHNA LTOKa BUNKY 3aTAHYTa !
NOCTYKVBaHWEM NepefHero Koeca NpoBepbTe, He BO3HUK 1 3230p, KOTOPbII MOXET YHUYTOXMTb YaLLKW NOALIMMHUKOB.
Ha noBpexpenua, BOHMKLLMe NPW HeJOCTaTOYHOIA 3aTAXKe py”eBoii, rapaHTHilHble 0053aTeNbCTBa He pacnpoCTPaHATCA.

UnTerpupoBaHHas pynesas

- nepef Kaxzoit e300 yoeauTeCh B TOM, YTO 3aTAXKA LWECTUTPaHHOTO 60NTa, Pa3MeLLEHHOro HaBepXy pyNeBoi, A0CTaTouHa
1 MOCTYKMBAHWEM NEPeHEro Konieca NpoBepbTe, He BO3HUK NI 3a30p, KOTOPbIii MOKET YHUUTOXNUTb YaLLKu NOALINMHIKOB.
Ha noBpexenus, BO3HUKLLME NPU HELI0CTAaTOUHOI 3aTSKKeE PYeBOii, rapaHTHiiHble 06513aTeNbCTBa He PaCpOCTPAHAIOTCA.

4. bonTbl BbIHOCA
- BpeMmA 0T BPEMEHH HyXHO NOATATNBATb BCe 60NTOBbIE COEANHEHNA BbIHOCA — NNOX0 3aKpenseHHblil pyib 04eHb onaceH Ana
e3bl.

5. Topmo3a
- Mepep KaXA0i Noe3fKOI HaxMuTe Ha 06 TOPMO3HbIE PYUKI 1 BU3YanbHO NPOKOHTPOAPYIATE, paBHOMEPHO /1 TOPMO3Hble
KONOAKM NepesiHero 1 3aHero TOpMo30B Npukacaloca k 06oay — ganee cM. OCHOBHbIE MHCTPYKLMM.

KAKUM OBPA30M E3[1UTb B MEPNOJ] OBKATKU?

(OcobeHHo BHMMaTenbHo! He Kataiitech 6bIcTpo, u3beraiite IKCTpemanbHble CMycKi Ha CNOXKHBIX YYacTKax MeCTHOCTU.

Bbl MoeTe M03B0NUTH cebe 3T0 TONbKO NOCIIE NPEOAONeHNs YyBCTBA HEYBEPEHHOCTU 1 TONyYeHNA I0CTaTOUHbIX HABbIKOB

B ynpaBneHuy Bawwmm HoBbiM Benocuneom. Ha nepBbix kunomeTpax npuopeTtaiite onbit, HabntogaiiTe 3a Benocunesom

1 CneduTe 3a TeM, uTo6bl BCe GUKCMPOBAHHbIE CORANHEHNA ObN HafeXHO 3aTAHYThI. Beeraa bepuTe ¢ c0b0il MHCTPYMEHTDI

1 cnepwTe 3a Bawwvm HoBbIM Benocunesom.

C nomoLybto perynupoBouHoro 60nTa nepekntoyaTens ckopocTy, B 60abLIMHCTBE Cyyaes Ha non 0bopoTa i o 06opor,
BO3MOXHO BOCCTAHOBWTb NPaBWIIbHYI0 HACTPOIAKY. Y NepesHero nepekioyaTens perynnpoBKy 0CyLecTBAAKT C NOMOLLbIO
YCTAaHOBOYHOTO 60/1Ta Ha NepeKIUYEHNN CKOPOCTEiA, HO UHOTAA NPUYMHOI ABNAETCA CALIKOM U Mo HaTAHYTbIA TPOCUK

W TATY HYKHO OTPerynnpoBaTb. (1yyaeTcs, o Npu HeMpaBUIbHOM NONIOXEHUY HAMPABNALLAA 3aLENNAETCA 0 Lienb UK

JLaxe CHUKAETCA BO3MOXHOCTb NepeKnioueHna ckopocTeii. lepeaiHuii nepekntouatens JomeH ObiTb napannenbHbim
Cnpeobpa3oBaTenaMI 1 Ha NPaBUNbHOI BbicoTe. PeryninpoBKa npeacTaBnAeT coboil He TONbKO HyXHoe, a HeobXoaMMoe
YCNOBYE NPaBUbHOI IKCNNYaTaLmy Benocunesa. Ecnm Liens He B nopazKke, NPUBOZ He MOXKET NpaBuibHO paboTatb. KecTkoe
3BEHO — 3TO CHINKEHME MPOXOANUMOCTY Lieny Yepe3 HanpaBnAIoLLYlo, ero HenpaBuNbHoe 3aLiensieHie 3a 3y6ba 38e3bl

11 0C0BEHHO Y HAUMEHDLLIVX 3T0 NPOSABUTCA BbICTPENNBAHUEM WIW NepeckakuBaHuem. Takxe 1 cyxas Lenb CBOMM MEXaHUUeCKiM
CONPOTUBNEHIEM 3aTPYLHAET 373y U CYLLLECTBEHHO 3aMefIAeT NPOLiecC NepeKoueHIns CkopocTeid. [inA cvaski npesnoynTaiite
KILKME Macna ¢ TeQNOHOM 1 BbICOKOI! CNOCOBHOCTbIO NPOHIKATL BHYTPb (Hanp. GT 85) nam cneumanbHble cMaskn ans

ueneit (Castrol). 3nuwwHee macno nocne cvaski Lienn Heobxoaumo CTepeTb. Yaenaiite BHUMaHMe Lenu ¢ Hayana Ao KOHLa

ee TeXHIYeCKoli XI3HU. B cnyuae ncnonb3oBaHNA HeUCMPaBHOI Lienu, Bbl byeTe BbIHYX/AEHbI MEHATb KACCeTy, a Takke
nepekntoyateny. (Ho 310 Hi B KoeM Cyuae He CyumnTCA B TeueHme nepebix 150 Km).
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WHCTPYMEHTDI, BE3 KOTOPbIX HE 0BOMTUCH

« LIeCTUrpaHHble Kntouu 8, 6, 5,4, 3, 2
« TOHKIe 0/HOCTOPOHHUe Kntoun 17, 14,13

« KPeCToBas 0TBEPTKA Masas v 60sbLuas
« MOHTaXHbIe pblyaru
PacwmpeHHoe o6opyaoBaHue

- KnenanbLyuk uenun HG
+ CbeMHIK A1 LWATYHa

. ﬂpVI(ﬂOC06HEHVI€ AnA ocnabnexus Kaccetbl 2
* U3MepuTesib N3HOCa Lienn 1 3Be3aoUeK

« 0IHOCTOPOHHMe Knioum 15,10 (2x), 9, 8
« Kllouu K pynesoit 40, 36, 34
(2 B 33BUCUmOCTY OT Tpebyemoro pasmepa)
+ Habop AnA pemMoHTa BenoKamepbl
« BENOCMNe/HbIi HacoC

« CbEMHUKV MM CNELMaNbHbIE KITKuM ANA KacceT
« [NYXOiA raeyHblil Kntoy 14 (15) Mm

(C COOTBETCTBYHLLMM OFHOCTOPOHHUM KAOYOM)
+ LieHTPOBOYHBIiA UHCTPYMEHT

MHorue peMoHTH0-BOCCTaHOBUTENbHbIE PaboTbl TPebYIOT CMeLManbHbIX 3HaHMiA 1 MHCTPYMeHTOB. HKora He HaulHaiiTe Kakue
160 paboThl € BenocuneoM, eCn Y Bac eCTb ManeiiLLe COMHeHIe B BalLeli CMoCOBHOCTY IPaMOTHO 3aBepLLNTb UX. HebpexHblii
X0/} MOXET NOCTaBUTb M0J Yrpo3y Ballly xi3Hb UK 350POBbE, PUBECTU K NOBPEXEHMH0 BENOCANEAA WM TPETIAX JINLL.

OCHOBHbIE UHCTPYKLIU

Nepepnas sunka:

COI’HyTbIe Ny noBpeXaeHHbIe BUNKN AOMKHbI 6bITb 3aMeHeHbl, HUKOTAa UX He pEMOHTMpyVITe.

llepemlee Koneco:

Koneco LomkHo 6bITb BCTaBNEHO B Nepe/HIoio BUAIKY U Kak CriefyeT 3aTAHYTo KOHTPraiikamu. Brynka ynnotHeHa ot Bnaru

11 3arpA3HEHNIA, HO ee HYXKHO NepUOAMYECKU KOHTPONNPOBATb, 0C0OEHHO NOCIE e3bl B CNOXKHOIA MECTHOCTI (CNIOXHbIE penbed
MECTHOCTM B lAHHOM PYKOBO/ACTBE 03HAUaeT MblNbHbIE, FPA3HbIe, ¢ BbIGOMHaMU MecTa U T.4..). lpy moBopoTe pyna Koneco
JLOMKHO (BOOOAHO BPALLATCA € 04eHb MaJlbiM TPEHUEM WU 3a30POM.

E3/1a € Nn10X0 HACTPOEHHDIM IKCLIEHTPUKOM MOXET BbI3BaTb KonebaHie i BbinaZaHue Koeca, KoTopble MOryT NoBpeanTb
BENOCUNE U NPUBECTU K CePbe3HbIM TPaBMaM UM CMEPTU. ITO MOXET NOCTaBUTb M0 yrpo3y Bailly u3Hb, 30poBbe UK

NPUBECTU K NOBPEXAEHNI0 Benocuneaa Uin Tpetbux nud,.

Mo3tomy HeobxoaMMo:

1) TlonpocuTb BaLuero npoAaBLa, 4Tobbl OH BaM NOKa3an KOHKPeTHble NpueMbl 6e30MacHOro 3akpeneHus 1 CHATAA Koneca.

2)  TMoHATb M NPUMEHATb NPaBUNbHBII METOA 3aXIMa KONeca ¢ IOMOLLbH) IKCLeHTPUKa.

3)  Mepen Kaxzoil noe3gKoii ybesuTec, eCv KONeco HaexHo 3akpenseHo. YaaneHue uan noBpexaeHue SKCLeHTpIKa
MOET BbI3BaTb KonebaHue 1 MOXET CTaTb NPUUIHON He[eliCTBUTENBHOCTY FapaHTUI 1 NPUBECTY K CEPbe3HbIM
TpaBmam unn cMepTin. HenpaBunbHas HaCTPOIiKa IKCLEHTPUKA MOXKET BbI3BaTb BUOPALLMM U MOXKET CTaTb MPUYMHOI
He[eiCTBUTENbHOCTIA TapaHTIM M MPUBECTM K BaXHbIM TPaBMaMm WIN CMepTH.

4)  Tlepes Kaxpoit noe3aKoil yoeauTech, Yo 0004 He U3HOLLIEH, 3TO MOXKET YrpoXKaTb XU3HIN N 3[0POBbIO AN NPUBECTH

KToBpeXAeHUI0 Beniocunesa nni TpeTbux L.



3agHee Koneco:

Koneco nomxHo ObITb BCTaBNEHO B 33/HI0K0 BUNKY W KaK CneflyeT 3aTAHYTo KOHTpFaVIKaMM. BTyl'IKa YNNoTHEHa 0T Bnarun

n 33Fpﬂ3HeHMI7I, HO €€ HYXHO nepnoaunyeckn KOHTpoanpoBatb, 0c06€HHO NocNe Noe3/10K B CIOXHON MecTHOCTH. Koneco
LO/KHO NpU py4yHOM NOBOPOTE (B06OIHO BpalllaTbCA C He3HAUYUTEJIbHbIM TPEHUEM UNIA 3a30POM. E3na cnnoxo HAaCTPOEHHbIMU
(He 3aTﬂHyTbIMVI) SKCUEHTPUKAMMN MOXET BbI3BaTb Kone6aHus unu BbinajeHune Koneca, KOTOPbI€ MOTYT HaHECTK ymepﬁ
Benocuneny unn TpeTbum nuLam.

Mo3Tomy Heobxogumo:

1) MonpocuTb BaLLero npozaBLia, uTobbl OH BaM NMOKa3as KOHKPETHbIE NPUeMbl 6€30MacHOro 3aKpenneHus 1 CHATUS Koneca.
2)  TIoHATb ¥ IPUMEHATb NPABUIbHbIE METOZbI 3aXMMa KONECa € MOMOLLbHO IKCLEHTPUKA.

3)  Mepen Kaxzoil noe3aKoii y6eanTbCa, uto KONeco HafexHo 3akpenneHo.

Ynanexue unu noBpexaeHme HbICTPO3AKMMHOIO MeXaH3Ma MOYKET BbI3BaTb K0NebaHus Wy BbiMafieHue Korneca, KoTopble
MOTYT HaHeCTU yiepb Benocunesy uin TPETbUM INLAM.

060pa:
Wcnonb3yiiTe ToNbKo HEMOBPEX/EHHbIE M NPaBUIbHO LEHTPUPOBaHHbIE 0004a.
PerynapHo npoBepaiite X COCTOAHME U CTENEHb MX U3HOCA.

(TeneHb U3HoCa

a)  Cuctembl 6e30MacHOCTV — Ha U3HOC 060/1a YKa3blBaeT ry61Ha NPOJONbHOI AMHUM B TOPMO3HOIA nnowwaam. Ecm
ee r1y6uHa MUHMManbHas, He ucnonb3yitTe 0604 1 06paTUTeCh K CBOEMY NPOAABLY ANA €70 3aMeHbl.

6) RDA cuctema — 06 u3Hoce nm noBpexxaeHine 060/ MOXHO CyAUTb N0 LBETHOI KIUAKOCTH, BbITeKatoLweli U3 nonocTv obopa.
B Takom cnyuae He ucnonb3yiite 0004 1 06patuTech K Bawemy NpoAaBLY v NoTpebyiiTe ero 3ameHy.

Kapetka

PerynapHo KOHTpoNWpYiiTe KapeTKy, Bceraa mocie e3/ibl N0 COXHOI MecTHOCTU. Ban fomkeH cBo6oaHO NoBopaunBaTbeA Ge3
60K0BOT0 3330pa. 3aLLUTHOE KOMbLO AOMKHO ObITb MOATAHYTHIM 1 MOALIMMHUKIA XOPOLLO (Ma3aHbl.

Pynb:

Hac1p0|7|Te €ro inA (BOero MakcmmalibHOro KOMd)OpTa W 3aTAHUTE A0CTaTOYHO BCE 601Tbl BbIHOCA B MecTe NPOX0XAeHUA pyna
yepes BblHOC.

(0603HaueH1e MIUHUMANLHOTO BbITAXKEHMA He JOSIKHO ObITb BIUAHO Haj pyneBoit. oBpeXxaeHue pyuKku pyna MOXeT cTaTb
MPUYIHOI NOTEpU KOHTPONA 1 NaZieHuA. BblHyTas pyKoATKa pyna MOXeT CTaTb Yrpo30ii AnA Bavueli U3Hu unn 340poBbA, Un
HaHecTy ywwep6 Bawwemy Benocunesy unu TpeTbim niLam. PekomeHpyem noaTArMBaTb 60Tl yKpenneHus pyna Ha MOMeHT
7 Hwm. Ecnn Baw pynb ocHalweH HafcTaBKoi (poramu), pekomMeHAyem 3aTAruBath ee Ha MoMeHT 7 Hm.
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3apHuil n nepeaHNIn NepeKnioyaTenu:

CneguTe 3a X NpaBUAbHOI perynnupoBKoii. lepekniouaiite CKOPOCTb TONBKO TOTAA, KOTAA KpyTUTe Nefany v BO Bpems Nofbema
nbiTaiiTech 06aerYnTb HOMU NPV NepeKIoYeH (CHU3UTL HaNPAXKEHUe Ha Lienb), 3beraiiTe yAapoB Ha 3afHNil nepeknyaTenb.
Ecnu y Bac nnoxo HacTpoerHbIit nepeaHuil ik 3aaHNIA NepeKlyaTenb, HUKOTAA He NepeKkNtoyaiiTe Ha HauMeHbLUYHo W
HauboNbLLYI0 LLeCTePHI0. 3TO MOXeET 3a6M0KMPOBaTH Lienb 1 B NOCTEACTBUN NPUBECTY K NOTepe KOHTPONA 1 NafeHUI0.
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Lenb:

« [leproguyeckn KOHTPOAUPYIATe HaTAXeHNe Lenn 1 B CTyyae HeobxoauMocTi 3ameHuTe ee (nocne npobera okono 1000 Km).
« (Ma3blBaiiTe ee 1 OUMLLAIATE XMAKAM MACNOM, U3NNLLKN CMa3Ki CTUpaiiTe TPANKOA.

+ CpoK cyx6bl Lienn MoXKeT Bapb1poBaTb B 3aBUCUMOCTY OT MapKIA Lien 1 OT YCNIOBHIA IKCTyaTaLuy.

Llenb pekomeHfyeTcA 3aMeHATb B CMeLManv3upoBaHHbIX CEPBUCHBIX LLEHTPaX.

[Insi 0AHOCKOPOCTHOrO BeNocunesia HyxHo CobntAaTb 0CTaTouHoe HaTAXeHue Lenu. Ecm uenb ocnabutcs, Heobxogumo ee
onATb HaTAHYTh. Llenb HaTAruBaiiTe ocnabnexuem raiiki 3afHero Koneca v TAroil Koneca Hapy»y. 3aTaruBaiite raiiky 3agHero
Koneca /10 KOHL.

[opoackue Benocunesbl, Kak npaswo, 060pyA0BaHbI KOXKYXOM A Lien. 3TOT KOXKYX 3aLLMLLAeT Lenb OT rPA3u 1 Ao AeBON
BOZbI, @ BENOCUNEANCTA - OT CMa3KW Ha Lienn. PerynapHo npoepaiite cTeneHb HatAXeHuA Lenu. OTKpoiiTe KOXyX Lenn

1 NpoBepbTe ee HaTAXKeHUe. Ecv npu Haxume Ha Lenb (Mexay nepeHeii 11 3aJHeli LLenHbIMYU 3Be3304KaMm) OHa
nepemeLLaeTca (o HanpasneHuo BBEPX UK BHU3) NpUMepHO Ha 10 MM, ee HaTAXeHUe onTUManbHo. Ecn Lenb nepemeluaetca
6onee uem Ha 10 MM, ee HaTAXeHue HelOCTaTOUHO U ee HeobX0AUMO HaTAHYTb. OTNYCTUTE railkin Ha 3aZHeM Konece

1 nepemecTuTe Koneco Ha3ap. [locne 3T0ro CHoBa 3aTAHWTE railku.

Y TPeKMHroBbIX BENOCUNEZ0B KOXYX LIENK N0 60/bLUEIt YaCTU OTKPBIT, OH aLLMLLAET BENIOCMNIEAUCTA OT CMa3KM Ha L.

Kamepbl ¥ MOKpbILIKK:

[JlepxuTe Kamepbl HakauaHHbIMI C NPaBUbHBIM AaBNeHneM, KOTopoe 06b1uHO 0603HaueHo Ha 6OKOBOI CTOPOHE NOKPBILIKIA.
Wcnonb3yiiTe pyuHoii uan HOXHOI BenocunedHblil Hacoc. lpoBepbTe, YT MOKPLILLKM Pa3MeLLieHbl B 0604 Haanexalmm
o6bpazom.

Hukorza He noBbilLaiiTe AaBneHue B kamepe. 13-3a upe3mepHoro JaBneHnA NOKPbILLKA MOXET BbITI 3a 0604 Koneca,

YTO MOXET CTaTb NPUYMHON NMOBPEXAeHINA BeNOCMNEea v TPaBMbl BENIOCUNEANCT, UMW NPOXOXKIX, TN JIUL, HAXOAALLMXCA
no6nu3octy. HuKoraa He Mcnonb3yiiTe BO3AYLUHbIE LUMAHIY HA CTAHLIAAX TeXHUYECKOro 00CTyXMBaHUA ANA Hakauki Bawwero
Benocunesa

LlaTyHbl u neganu:

Bpems oT BpemeH1 cMa3biBaiiTe Nefanu, 0C06eHHO NoCNe e34bl Ha CNOXHOM penbede. He nbiTaiiTech BLIMPAMUTb BO3MOXHbIIi
U3ru6 LaTyHOB K nepeaHuX 38e3A. Nocse nepBoi Noe3aKN NOATAHUTE GONTHI WATYHOB, MPOBEPLTE NepeaHMe 3Be34bl

1 ocv nepaneit. Hukorga He npogonxaiite e3y, eiv 0C1abneHbl WaTyHbl wiv neaeni. Ha noBpexaeHus, BO3HUKLLME Npu
He0CTaTOYHOIA 3aTAXKE LUATYHOB 11 Neaaneii, rapaHTuiiHble 00A3aTenbCTBa He PacnpoCTPaHAIOTCA.

Tyknuncobi:

Wcnonb3oBanne TYKANMCOB (BA3AHO O 3HaunTeNbHbIM MacTepcTBoMm. Mcnonb3yiite TyKnuncobl ana

TPEHUPOBKM TONIbKO BHE ONacHbIX 1 0KMBNEHHbIX fopor. He 3aTaruBaiite TYyKNuNcbl, NoKa Bbl He yBepeHbl

B WX CNONb30BaHuK. KOHTaKTHbIEe Nefant MOXHO UCNONb30BaTh TONIbKO B COYETAHUM CO CneluanbHo
apanTMpoBaHHoli 06yBbIo, KOTOPas NNOTHO NpUKpennsAeTca K nefanu. E3na tpebyet rny6okux 3HaHua
MCNoMb30BaHNA KOHTAKTHbIX Nefianeii, B NPOTUBHOM C/lyyae B X0/ie e3/1bl 0TB/IEKAeTCA BHUMAHUe W 3T0 NPUBOANT
K notepe KOHTpons v nafieHuto. licnonb3oBaHne KOHTaKTHbIX Neflaneil TpeHUpyliTe TONbKO BHE ONacHbIX

1 OXKMBNEHHDIX 10POT.
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Topmoauan acTema:

Mpeaynpexpenue: [lna mopeneii c topmo3amu Tuna V-brake unu 06osHbIMU TopMo3amu TOpMO3Has MoLLaab oboaa

n3HocuTCA. [03TOMY HYXKHO yAENATb BHUMAHIe U3HOCY 060a ¥ TOPMO3HOI KoNoAKY. Ha Hawwnx Mogensx Benocuneos Bbl

HaiizieTe [iBa B MapKMPOBKM M3HOCa 06opa.

a)  uYepHas NMHUA MHAMKATOPA HA TOPMO3HOI NOBEPXHOCTY — e/ B Pe3yrbTaTe M3HOCA IMHMA 060pBaHa UK CTepTa,
HeMeI/IeHHO 3aMeHUTe [laHHbIA 060,

6) MapkupoBouHad cuctembl SCR — nocne u3Hoca B 60KoBoI yacTv 060aa TopMo3HaA NNoLaab AedOpMUPYeTCA 1 NoNOCTb
060p1a noBpexaaetca. lpu e3fe Ha Benocunes oLyLIAeTeA bonbLuoe GreHie, HO MOKPBILLKM OCTAHOTCA HAIeXHO
3adUKCUPOBaHbI.

yCUneHHas cTeHKa 060za

CNeHHaA CTeHKa

peKoMeHAyeMblil U3HOC TOpMO3HOI mnowasm 0,35 Mm

TopMO3HyI0 KONIOAKY YAEPKUBANTE B PACCTOSHUI 2-4 MM OT 000/1a C HEOONbLLIAM HAKIOHOM COTNIACHO PUCYHKY. lpoBepsiiTe ux
U3HOC U B CTTy4ae HEOBXOAMMOCTH, 3aMeHuTe uX. QUUCTUTE MAC0 UK 3arpA3HEHNe, HaxoaALLeecs Ha 060/e U Ha TOPMO3HbIX
KONofKax.

OueHb BaXHa TOUHasA PerynupoBKa TOpMO30B B OTHOLLEHNUY K AMaNa3OoHy ABUKEHUA TOPMO3HOI PpyuKi TaK, uTo6bl TOpMO3HaA
cuna Gbina NONHOCTbHO MCMONb30BaHa B 06beme AaHHOr0 Anana3oHa. Ecnn He JocTUraeTca MakCUManbHblil TOpMO3HON ShdeKT
B npezienax 06bema BMKEHS TOPMO3HOI PyuKM, Bbl MOXETE MOTEPSTb KOHTPOAIb, YTO MOXKET NM0CTaBUTb Nof Yrpo3y Bawwy
KU3Hb I 3A0POBbE WY HAHECTH YLLep6 Baluemy Benocunesy uiam Tpetbemy finLy.

Mpepynpexnenue: E3aa B cbipylo norofy ropaspo TpyAHee, yem B cyxylo. CHKaeTca 3¢ppeKTMBHOCTb TOPMO30B
11 BeNocunepucT A0MKeH exaTb ¢ 6onblMM BHUMaHueM.

Tpocuku ynpaBnenna:

Kak cnepyet HataHuTe Tpocukm. [lepropmuueckn nx KOHTPOAUPYiiTe, He 0CTaBNAIATE UX CBOOOZAHBIMY 1 €M OHW U3HOLLIEHI,
3ameHuTe ux. Hu B Koem cyyae He AenaiiTe Ha Tpocuke netnu. Yto6bl nbexarb pocnyck KOHLA TPOCUKa, NpUMeHAiTe
anoMUHIeBbIE HAKOHEYHUKN.

=
Y
X
v
v
)
o

Hacrpoiika cepna:

BbicoTy 11 yron HaknoHa ycTaHoBUTe Tak, uTo6bl Bam 610 ya06Ho. He BbiTArMBaiiTe nojceaenbHyio Tpyoy Bbilue MeTKu
MUHUMANbHOI NMHBI ee HAX0X/EHNA B pame Benocuneaa.

Ecnn nopcepenbHan Tpy6a BbITAHYTa 60NbLue METKM, OHA MOKET CIOMATbCA 1 BNOCNEACTBUN MOXKHO NOTEpATb
KOHTponb 1 ynactb. Mocne nio6oit MaHMRYRALMK ¢ CEANOM NPOBepbTe, NPaBUABHO N1 Bbl €70 3aKpenunu,

B NPOTUBHOM CNly4ae Cefy0 MOXKeT ObITb CIOMaHHO UK Bbl MoXeTe NoTepATb KOHTPONb U ynacTb. Mlepuoanyecku
ocyLecTBAAITe NPOBEpPKY U y6eauTech, 4To CeAN0 NpaBUIbHO 3aKpenieHo.

E3na c HenpaBunbHoO 3aTAHYTOII NofceeNbHON TPY6oil MOXET AaTb cefNly BO3SMOMXHOCTb NOBOPOTa UK
LBIKEHUA, KOTOpble MOTYT NPUBECTH K NoTepe KOHTPONA U NajeHuio.

Moatomy:

1) Monpocute npoaaBLa co06LWNTL BaM TOUHbIE METOAbI U CMOCOGbI KpenneHuA nopceenbHoi Tpy6bl.

2) MNoiimute 1 NpuMeHsAiiTe NpaBuNa puKcaLUn NoAcefenbHoi TpyobI.

3) Mepep Kaxpoii noe3pKoil B NepByo ouepeab NPoBepbTe HAACKHOCTb KpenneHnsa nopceaenbHoi Tpy6bl.
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Oapbl W oTpaXKarenu:

Oapb! v oTpaxaTeny JOMmKHbI ObITb YCTaHOBNEHDI Ha NepefHeli BUKe, Ha 3a/iHeli CTOPOHe Nedany v Ha cinuax Konec. B cnyuae
NOBPEXAEHNA UX CNeAYeT HeMeZIeHHO 3aMeHNTb.

E3pa B cymepKax, nocne HacTynnieHus TeMHOTbI U B YCIOBUAX NMI0X0i BUAMMOCTH, 6e3 Hajieallero ocBeLyeHus
¥ OTpaXKaTeneil, onacHa u MOXeT NPUBECTY K CePbe3HbIM TPaBMaM UK CMepTH.

Pama:

Meproanyecku npoBepaiiTe BO3MOXHOE NOBPEXAEHUE KPAcKi 0Koo coeuHeHns Tpy6. Takum cnocobom moryT 6biTb
06HapyeHbl U3r16 MM NoNOMKa pambl.

HemepneHHo 3ameHUTe CIOMaHHYI0 UK NOBPEKAEHHYIO pamy, NOTOMY YTO NPY ee UCNONb30BaHN1 BO3HUKAET
6onbluas onacHOCTb TpPaBMbl UK CMETPH.

Pynesas:

Y6eauTech B TOM, 4T0 KOHTpraiika Kpenko 3aTAHyTa, BUnKa 0MHa CBOO0AHO NoBopaunBathea. Mepuognyeckin noatarusarire
raitkin 1 6onTol. [poBepsiiTe LLENOCTHOCTD BCEX YaCTell 1 CeuTe 3a NPaBUNbHOI COOPKOI BCeX YacTeil Npu NepuoAnyecKoii
cbopke pynesoii.

HenpaBunbHas HacTpoiika pyneBoii MoXeT 0Ka3biBaTb BANAHKUE Ha CNOCOGHOCTb ynpaBneHua 1 6bITb NPUUNHOI
notepu KoHTpona u napexus. 01aaiite Baw Benocunes npopaBLy ANA HACTPOMKN pyneBoil ceLanicTom.

Y BenocunepoB 1 UX KOMMOHEHTOB CyLLECTBYeT onpefieNeHHbIil CPOK CTyKG6bl U ¢ TeUeHneM BpeMeHU NPoABAETCA
ycTanoctb marepuanos. Ecnu cpok cnyx6bi onpepeneHHOro KOMNOHEHTa KOHYAETCA, OH MOXKET 0TKa3aTb U 6bITb
NPUYMHOIA cepbe3Hoi TPaBMbl UNKM cMepTH Benocunepucta. Ecnu nokaxyrca nio6ble curHanbl, nokasbiBarowye

Ha KOHeL, cpoKa cy6bl onpefieneHHOro KOMNOHEHTa, HYXKHO ero HemefJIeHHO 3ameHuTb. HecuacTHblii cyvaii
MOXeT NpeX<ieBpeMeHHO OKOHUYUTb CPOK CNYKObI 0TAENBHDIX y3110B Benocuneaa. OHU MOTyT BHe3anHo 0TKa3aTb
¥ 6bITb NPUYMHOIT NOTEPYU KOHTPONA U MOTYT NOCTaBUTb NOJA Yrpo3y Baluy KM3Hb NN 3[0pOBbe NN HAHECTH
yuep6 Bawemy Benocunesy unu TpeTbuM nuLam.

NHCTPYKLIWA MO CBOPKE

PEKOMEHAYEMI)IE MOMEHTbI 3aTAXKKU AN1A BeIOCUNeHbIX fieTaneil

Bce MoMeHTbI 3aTAXKN NpuBedeHbl B eanHuLax HblotoH-metp [Hm].
B cnyyae niobbix HeAcHocTeli 06patutech K Bawwemy npogasuy.

Yactb MOMEHT 3aTsXKin [Hm]

- nepenner, BTYNKa, KacceTa -

Kaccera 30-45
3aTAKa raek Ha ocu BTYNIKN pambl (He AeiiCTBYeT ANA ObICTPO3aXMMHbIX TUMOB) 29-40
Konbuo 06ronHoit my¢Tbl 34-45

- pyneBoii Ha6op, pynb, cepno, noacefenbHas Tpy6a -

bonT BbIHOCA ANA pyneBoii ¢ pe3b6oii 19-30
Oukcupytowmit 6onT BbIHoca (ana AHEAD pyneBoit) 6-9
BbiHoC — noaraxka pyna 4 6ontamu 9-12
MTB — pora 6-12
MoaTaxka cefna B NoAceaeNnbHoi Tpybe 2 6onTa 17-19
1 6onT 24-30
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Yactb

MOMEHT 3aTsXKi [Hm]

MoacenenbHas Tpy6a — 3ataxka B pame. BHUMAHWE: noscenenbHas Tpy6a Tpebyet Tonbko 5-7
MUHMMaNbHYI0 MOATAXKY, YT0ObI He CKONb3HYNA B pamy UK He NOBOpaunBanach B pame.
Cnuwwkom 6onbLuas 3aTAXKa MOXET NOBPeANTb NOACeeNbHYI0 Tpy6y 1 pamy.
- LIaTYHbl, KapeTKa, nefanb -

[lepanb B waryHe 35-40
Shimano® Octalink XTR (M15 thread) (HE!! Hollowtech Il) 40-49
Shimano® Hollowtech Il yawku pynesoii (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il yawku pynesoii (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il neBas ctopoHa perynupoBouHbiii 6ont 0,5-0,7
[JloTsixka K ocu WwatyHa (B ToM uncne KBagparHble ocu, v wn ISIS) 34-45
Kapetka B Koxyxe 40-50

- nepeKnioyartenb CKOpoCTeil, nepefHNIl nepeknioyaTenb, MaHETKM -
STI MaHeTKM Ha pynb 55-8

[ToBopoTHOE NepekntoyeHe/MaHeTkN

,Revo” shifter 5,6-7,9

FD o6oiima (nepeaHuii nepekntoyaTenn) 5,0-6,8
FD o6oiima (nepeanuii nepexkntoyatens) KapboHoBble pambl 1,2-2
FD potsaxka Tpocuka 4,5-6,8
RD potaxka k pame (3aHuii nepeknioyarens) 8-10
RD potaxka Tpocuka 3,4
RD motsxKa ponuka 3azHero nepeknioyarens 3,4-4
- TOpMO3Has cucTema -
TopMo3Hble KonoaKM (Luocceiible) 7,9-10
Topmos3Hble konogkn MTB 5,6-6,8
Topmo3Hble HaknaaKu — pe3bboBble 5,6-6,8
Topmo3Hble HaknaaKku — 6e3pe3bboBble 7,9-9
Topmos3Hble konogku MTB — ykpennexue Tpocuka 5,6-7,9
Topmo3Hble KONOAKM LLOCCeliHOe yKkpensieHKe Tpocuka 5,6-79
Topmo3Hble pbluaru — Tan MTB 56-7,9
Topmos3Hble pbluaru STI, ERGO 56-7,9
- TOpMo03a AUCKOBbIE -
[lnck potop Ha BTynke Hayes® 5,6
[nppasnuyeckas TopMo3Has Konofka/pama 5,6-79
[nppaBanyeckuil Lnanr/pbivar/konoaka 4,5-6,8

Mepecyet Ha Apyrue mepbi:

AoiM-GyHT.= Ft=-LB. X 12 L0iM-QYHT. = Hm x8,851 X Hm

m

Atoiim-¢yHt. = Krd-cm / 1,15
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PYCCKUUA

YCTAHOBKA NMEPEAHEIO KOJIECA

« BctaBuTb 3KCUeHTpUK (raitka).

+ YCTaHOBUTb KOECo B BUKY.

+ [epemecTuTb pbluar JKcLeHTpUKA Ha 90 rpadycoB OT 0CK KOeCa U NNABHO 3aTAHYTb raiiKy.

+ [lepeBepHuTe JKCLUEHTPUK B 3aKPbITOE MONOXKEHME (3T0 AOMKHO ObITb CAENAHO MyTeM HaXaTuA nanbLem).

« BHUMAHME: Y6eauTech, 4To Koneco 3a6M0KMpoBaHO B MeXxaHU3Me IKCLLeHTPUKA UK KPenKo 3a)KaTo raiikamu.

YCTAHOBKA PYIA

« Ocnabuthb BUHT, NOKa He 0CBOOOAMTCA KOHYC. BcTaBbTe ero B TpyOy nepeaHeii BUKM, He BbiLe NMHUN MUHUMATIbHOTO
nonoxeHus!

- OTperynupyiiTe pynib nepneHaMKyNAPHO K nepesHemy Konecy.

« [lepes 3aTAXKOl BHUMATENbHO U3yUTb YCTAHOBNEHHDIE KPYTALLME MOMEHTbI B YCTaHOBKE KapGOHOBOTO pyNA B BbIHOCE.

- [IpoBepbTe 3aTAXKY, Aepa nepesHee Koneco Mexzy Bawummu Horamu, u nonpobyiite noBopauMBaTb pynem.

YCTAHOBKA PE360BOI'0 BbIHOCA B BUNKY

0cniabuTh BUHT B BbIHOCE MOKA HE 0CBOBOANNTCA KOHYC.  GOAT BbIHOCA
BcraBbre ero B BUIKY TPyGbl, MUHUMAIBHO M0 MHAK

MUHIAMAILHOTO MONIOXKEHus!

OTperynupyiite pynb NepreHANKYNAPHO K nepeHemy neoii Habo
Konecy.

Kpenko 3atanuTe 60T BbIHOCA.

MpoBepbTe MOATAXKY, AepKa NepesHee KoNeco Mexay

Bawwmmu Horamu, 1 monpoGyiiTe MOBOPaUNBaTh pynem.

BHUMAHUE: Hukorpa He ycraHaBnmBaiite pynb

BbILUE METKM € yKa3aH1eM MaKc. Wi cTon

YCTAHOBKA B ,AHEAD” BbIHOC HA BUJKE

3. noATAHYTH (0 ynopa)
OcnabbTe nepeHue 1 60KoBbIe HONTbI BbIHOCA 11 6ONT

pynesoii. HapeHbTe ero Ha Tpy6y nepenHeii Bunky. 1. 0cnabutb
« OTperynupyiiTe pynb nepneHauKynApHo K nepesHemy 4. 3aTAHyTb

Konecy.
+ Kpenko 3ataHuTe 6onT pyneBoii B BblHoCe 1 Bce 60ATbI

BbIHOCa. 2. 0cnabuth
- [IpoBepbTe 3aTAXKY, Aepxa nepesHee Koneco Mexay 5. 3aTAHYTb

Bawwmmu Horamu, u nonpobyiite noopaunBarth pynem.
NPEAYNPEMEHVUE: BonTbl BbIHOCA peKomeHAyemM
3aTAHYT A0 momeHTa 7 Hm. Cnepute, uto6bl He
nepetAHyTb 60nTbl. BbiHOC MOXeET NoBpeANTLCA.
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YCTAHOBKA CE[UIA

« (maxbTe NOACeAENbHBIN WTbIPb 1 BCTaBLTE €ro B pamy, HO He BbILLE NMHIM MUHUMABbHOTO NON0XeHNA. 3aduKcupyiite ero ¢
MOMOLLbIO JKCLEHTpYKa Uk 60nTa. lepesl 3aTAXKOI BHAMATENbHO U3yunTe YKa3aHHble MOMEHTbI 3aTAXKIA.

« OTperynupyiiTe yron cefina ropu3oHTabHO C Waiiboii. 3aTAHNTe 3aMOK cefna.

« [lonpobyiiTe noBepHyTb CeANOM, YTOObI NPOBEPHUTH 3ATAXKKY.

MPUMEYAHUE: Cegno moxHO npucnocobutb B 6a13K0e UK OTAANEHHOE NONOXKEHUE OT pyNiA. ITO MOXKHO cAenaTb

nepemelLeH1eM ceina B pebcax 1 3aKpensieHnem 3amMKa noAcefieNIbHOro WTbIPA UM KPenKoi 3aTAKKOM railku.

BHumanue: Hukorpa He BbicOBbIBaiiTe NOACeAeNbHbII IWTbIPb Bbille MEeTKN YKa3biBaloLLeil MaKCMMYM Uiu cTon.

MoANopKa cena ObICTPO3AXMMHbIi
MEXaH/3M

3aMOK

nofcenenbHbliil LTbIpb

r—

YCTAHOBKA KAPBOHOBOI0 LLUTbIPA

+ Hukoraa He cmasbiBaite cugieHme CMasKoil.
« [InA npaBunbHoIl YCTaHOBKIA, UCMONb3YIiTe TONbKO CeLiuanbHyto MoHTaxHyt nacty FSA (dynamic assembely paste).

YCTAHOBKA TOPMO3HbBIX TPOCUKOB 1)1 TOPHbIX U KPOCCOBBIX BEJIOCUNENOB

MepeaHuii TopMo3HON TPOCKK:

=
Y
X
v
v
)
o

« YcTaHOBUTE HAKOHEUHMK TPOCKKA B 3aXBaT B I€BOV TOPMO3HOIA pyuKe.

« [lpogeHbTe TPOCMK Yepe3 HanpasnAloLLylo 60yaeHa, 3aTeM 3aTAHUTe 6ONT KOHCONM TOPMO3a.

« [pwxmuTe 06e Konoaky Tak, 4To6bl Mex Ay TOPMO3HbIMIU KOSI0AKAMI 1 06040M Bbin 3a30p 2-4 MM.
« 3aTeM 3aTAHUTE 6ONT TOPMO3HOI KOHCONM NPUAEPKUBALOLLE TPOCKK.

« OTpexbTe (BUCAOLLMIA TPOCUK TaK, UTOObI 0CTaN0Ch NpuMepHo 40 MM.

+ YCTaHOBUTE 3aLUMTHBIII KONNAUOK HA KOHLE TPOCMKA U 3aXMUTE NA0CKOryoLamm.

« 3aLLUWMTHBII KOANAYOK TPOCUKOB COXMUTE C MOMEHTOM 20 Hwm.

3apHuil TOPMO3HOI TPOCUK:

+ (nocob noso6HbIii cnocoy cGopky NepeaHero TOPMO3HOTO TPOCUKA. [A 3a/HET0 TOPMO3a CYXKMT NPaBblil TOPMO3HOI Pbluar.

13



PYCCKUU

PEFYUPOBKU TOPMO30B (V-BRAKE TOPMO3A)

(060zHble TOpMo3a TpebyioT Bpems 0T BpeMeHI HaCTPOIAKK, TaK Kak
TPOCMKY 1 TOPMO3HbIE KONOAKI 3HALLMBAIOTCA. TopMO3HbIe KONOAKN
LOMKHbI 6b1Tb Ha paccToAHMN 2-4 MM 0T 06071a. 06bIKHOBEHHO
3a/iHUI TOPMO3HOIA pblyar YCTaHaBINBALTCA Ha NPaBYI0, @ NePeSHIN -
Ha N1eBY10 CTOPOHY pynA.

[lna nyywweit perynupoBKu TOpMO30B 0CabbTe NOABINKHON PONMK

C KOHTPraiiKoii. Yto6bl npuban3uTL TOpMO3HbIe KONOAKY Bnnxke

k 0607y, BbIkpyumBaiiTe NoABUXHOIA ponnk. Ecnn Topmo3Hble
KONoAiKM KacatoTcs 0603, 3aKpyumBaiiTe NOABINKHOM PONIAK BHYTPb.
[TpoBepbTe perynnpoBKy TOpMOo308.

TopMo3Hble KONOAKI He AOMKHbI NPUKACaTbCA K NOKpbILLKe. Takim
00pa30M Bbl M36exuTe CTUPaHUA NOKPbILLKIA.

(Hanpas:

kp

COBAUHANLLNIA

TpOCHK
nAoLLan
6oyneHa

60T TOpMO3HO-

OHLLTEIHA

TOPMO3Has

KONoJKa

Mpepynpexpenune: neBbIii TOPMO3HOIA pbluar 370 NepesHIii TOPMO3, a NPaBbIil TOPMO3HOIA pblvar 370 3aAHNi Topmo3. Ecn
3a/JHUA TOPMO3 HOXHOI, NepeHecTe TOPMO3HOI pblyar NepeHero TOpmMo3a Ha NeByHo CTOPOHY.

Cnepurte 3a TOPMO3HbIMU PyYKaMu, OHU He AOMKHbI KacaTbCA pyna u 6bITb HAaCTPOEHbI CMOMOLLbI0 TOPMO3HbIX

TpoCUKOB.

ANCKOBOW TOPMO3

- 6onTbl N°1 1 2 KpenAaT aganTep K BUnKe

+ 6017 N3 cnyxuT ANA KpenneHna TopMoO3HOro TpOCHKa

« 6onTbl N%4 1 5 perynupoBouHble AnA yCTaHOBKI TOPMO3HOO
ajianTepa no OTHOLLEHWIO K poTopy

« 601t N6 Cy>xuT ANA perynupoBKI PaCcCToAHNA TOPMO3HOIA
KOMOJIKM N0 OTHOLLIEHHIO K POTOPY

Mpenynpexaenne: I$pdeKTMBHOCTL TOPMO30B MOXKHO HACTPOUTL
TaK)e C NOMOLLbIO PerynpoBoYHoro 6onTa Ha TOPMO3HOM pblvare

K
3a0Kuli Ouckogoli mopmo3

T0PMO3HOr0
XoMyTa no
OTHOLLIEHIK

nepedHuti duckosol mopmo3

perynupoBoYHblii 6ont
ANA onpefenenua 3a3opa
MeX Ay TOPMO3HbIM
AUCKOM 1 TOPMO3HOIA
HaKnaaKkon

114

Ha(TpOI?IKa HaKJ1I0Ha

K TOPMO3HOMY JIUCKY

perynmpo

TOPMO3HbIM

HaCTpoiKa HaKNOoHa TO
- XOMYTa N0 OTHOLLIEHNN
K TOPMO3HOMY ANCKY

oonT N2
6onT N25

6ont N6
oonT N°3

bont N4

6ont N1

BOYHDbIiA

6ont ana
onpezenexua
3a30pa Mexzy

JNCKOM

11 TOPMOXKHOI
HaKnaaKon

PMO3HOr0



BAPABAHHbI (<PONT»)

TOPMO3 rnbkas Tpybka
bapabaHHble TOPMO3a yCTAHABIMBAITCA  OXNAXKAAHOLMiA TOpMO3HOTO TPOCUKa
Ha ropOACKYIe Benocuneabl. Iu JCK TOPMO3a

TOPMO3a NMoYTH He TpebyIoT Kakoii-nubo
perynupoBki. Eciv Topmo3a Heobxoaumo

0TPEryNnpoBaTb, BOCONb3yiiTech UMAMHAp PETYUPOBOUHbIi
perynupoBOoYHbIM BUHTOM C/lerka 6apabaHHoro BUHT
OTperynupyiite ANHY TOPMO3HOTO (,ponn”) Topmo3a
TpocuKa. YTobbl OTNYCTUTD TOPMO3, ; .
. ralika LeHTpanbHon
MOBEPHUTE PeryNpoBOYHbIN BUHT ol TOPMO3HOI TPOCMK
NPOTUB JBUKEHNA YaCOBOI CTPeNKH.
[Ina HaTAXeHNA TOPMO3HOr0 TPOCKKa 3aXBaT TOPMO3HOF0

NOBOPAYBAIITE STOT BUHT B HANPABNEHUM
[BIKEHIA YacoBOi CTPeNKM. YoeauTech

B TOM, UTO KOJIECO MOKET CBOGO/HO
BPALLATbCA (MPI He HAXATOM pbluare TopMo3a). EC BpaLLieHe Koneca 3aMeAnseTcs, Clerka yBenuubte AnHy TopMO3HOro
TPOCUKA NyTEM BPALLEHIA PETYAMPOBOYHOTO BIUHTA B HAaNPaBeHNN ABIMKEHUA YACOBON CTPENKM.

TpoCuKa

TOPMO3HbBIE PbIYATU

TopMo3Hble pblyari IOMoryT Bam ynpasnATb Topmo3amu. 06bI4HO ropoACKIe U TPEKIHTOBbIE BeNOCUNEAbI OCHALLEHBI ABYMA
TOPMO3HbIMU pblyaramit, yCTaHOBEHHbIMIA Ha pyne. VX nonoxeHwe JOMKHO BaM N03BOANTL YNPaBAATb TOPMO3amu 6e3
006070 HanpaxeHusA. TopMO3Hble pbluary Takxe JOMKHbI ObITb JocAraembl A4 BaLLNX pyK. [lonoxeHme TOpMO3HbIX pblyaros
MOXHO PeryanpoBaTh Kak no ropu3oHTanu, TaK 1 no BepTUKanu.

BAXHO: OyHKLmoHanbHOCTb BaLLX TOPMO30B 0UeHb BaxkHa. [103TOMY NoApo6HO 03HaKOMBTECH C TOPMO3HOIA CUCTEMOIA
Benocunena eLue Ao Ballleii nepeoii noe3zky. lepen kax ol Noe3AKoi TLaTeNbHo NpoBepsiiTe TopMo3. lloMHuTe, noxanyiicTa,
0 TOM, YTO Y FOPO/ACKIAX 1 TPEKWHTOBbIX BENIOCMNe/I0B YacTo MEPEHMI TOPMO3 ynpasnaetca [IPABbIM Topmo3HbIM pbiuarom,

a 3AIIHUI Topmo3 ynpasnsetcs IEBBIM TopMO3HbIM PbIYarom (y ropHbIX U KPOCCOBbIX BENOCANE0B N0 GOMbLLEN YacTH 3T0
6bIBaeT HaobopoT).

YCTAHOBKA NEAANN &

Mepanu c nometkoii,R” n, L Ha nepeaHeit yactu ocu.

« (maxbre ocu nepaneii. — lpuBuHTUTE Neganb
0003HaueHHy,,R", NoBOpaunBaH1eM Hanpaso (CTopoHa
npeobpa3oBatens). - [puBUHTUTE Nefanb C nomeTKoi L',
NOBOpauNBas Haneso B NeBbIN LIATYH.

06e nesanu Kpenko 3aTAHUTE C IOMOLLbIO Kntoua 15

- Mocne npobera npumepHo 50 KM CHOBa 3aTAHNTe 068
negani.

=
Y
X
v
v
)
o

Koy 15 mm

PABOTA NEPEK/TIOYATENS W NEPEAHETO
MEPEKNIOYATENA

Cncrema nepekmioyatensa ckopocTeii Bawero
BENOCUNEa MEHAET NepeiaTouHoe YNCNO NepeMeLLieHeM -
Lienv C 04HoIi LecTepHY Ha Apyryto. [lepefaun BkniovaiiTe ?
TONbKO Npu ABIXeHUM Bnepen. Hanbonee nnagHble

ABWXKEHUA NPOV3BOAATCA NP HETPYAHOM HaXaThm Ha

PErynnpoBOYHbIii 60T

_ HanpasnAlowLas Lienu

3aKpeneHne Tpocuka



PYCCKUU

nefann. Cnctema nepexkniyeHInA CKopocTeli OCHaLLEHa ABYMA pyykamin NepeknioyeHns, pasmeLeHHbIMU Ha pyne. lpaBas
PyyKa ynpasnset ABuxKeHrem Lenu Ha 6-7-8-9 unu 10 ckopocTHOI KacceTold. [IBUxeHemM pyyKku Bnepes Lienb nepemeLLaetca
C HaUMeHbLLei Ha BCe GonbLuye WwecTepHi. JleBas pyuka ynpaBaseT ABWXeHNEM Lienu Ha Tpex NepesHuX 38e3aax. [IBukeHnem
NeBOl pyyKy BNepes LieMb NepemecTuTCA ¢ MeHbLuel 38e34bl Ha 60bLuyio. Bbl 6bICTPO 0CBOWTE, Kakue NepeaaTouHble yucna
1CNONb30BaTb B Pa3HbIX YCNOBUAX. ITO XOPOLLO NOHATH TOAbKO Ha NpakTuKe. He nepeknioyaiite nepefaynn B MOMEHT CUIbHOTO
HaXuma Ha neganu. HUKoraa He KpyTuTe neanu B 06paTHOM HanpaBneHM, KOrAa nepektouaeTe nepegaun. Y Bac moxer
CNacTb Lenb.

Pekomenpauma: He gonyckaiite nepekpecTHOro pacnonoxeHus Lenu Ha 3se3pax. 0T Toro cTpajaeT Becb MexaHn3m
nepekoyeHua.

NEPEQHWIA NEPKNIOYATEND

T-06pa3Has HanpaBnAwLLAs Lenu J0MKHa ObiTb [ 8 3 e |
B OJIHO/ INHIV €O 3B€3AaMM 11 ObITb Ha 1-3 MM '
BblLLe 3y6beB HaubonbLueli 38e3Mbl.

BcraBbre py6aluky Tpocuka B ynopbl.

Ecnm TpocuK eLue He npucoesnHeH K
nepeKnyaTento, 3aBUHTHTE raiiky Ha MaHeTKe
10 ynopa v 0TBepHHTe Ha oauH 06opot. HataHuTe
TPOCUK U, aKKyPATHO YNOXIB €r0 B KaHaBKY,
3aTAHUTE 60T KPENALWiA TPOCUK.

Ecnm Lienb nnoxo cXoanT ¢ 60MbLUNX 3B€3 Ha MaseHbKite, He06X0AMMO 0CNIabIUTb TPOCKK, BpaLLAA railKky perynnpoBKu
HaTAXEHMA TPOCMKA HA MaHETKe N YacoBOil cTpesike. B npoTBHOM Ciyyae - HaobopoT.

pyuKa nepegHero
nepekioyatens

pyuKa 3aHero
nepeniouatens

3AZHWI NEPEKNIOYATENb

[TogHMMuTe 3aaHee Koneco. [IpoBopaunBaiiTe neganu Bnepes v nepekioyaiite ckopocti BHU3. Lienb 4omkHa bbitb
YCTAHOBJEHA Ha HaUMeHbLLei 3afHeil 3Be3ge. ECin 370 He npon3oLwno, NpoZonKaiiTe BpalLaTh Nefany v ocnabbre BepxHuii
perynupoBoYHbIii 60NT nepekntoyaTena CkopocTy, Noka Lemb He MONAZeT Ha HAUMEHDBLLYH 3Be3A0UKY.

[Toka Bbl kpyTUTe Nefanu, nepekntunTe CKOPOCTU BBEPX, NMOKA LieMb He NepemecTUTCA Ha BTOPYHO HaMeHbLLYH0 3Be3y.
[TepexniounTe CKOPOCTL BHI3, LieMb OMKHA NNABHO NEPeMeCTUTLCA Ha HauMeHbLUYIo 3Be37y. B T0 Bpems, noka Bbl KpyTuTe
nefany, nepeknioyaiiTe CKOPOCTY BBEPX A0 KOHLA. Llenb fomkHa BbiTb ycTaHOBNeHa Ha HanbonbLueld 3aHel 38e3ae. Ecm
3T0 He NPOK30LL0, NPOA0IKAIATE KPYTUTb Nefani, NOBOPaUUBaA HUXKHII PerynupoBOUHbIi 6ONT 3aHero nepekntoyatens,
MOKa Lienb He NOMazeT Ha BTOpyio
HaunbonbLuylo 3Be3zy. 3aTAHuTe

py4Ky NONHOCTbIO BNEPEA, Lienb BEpXHUIi 60T perynnposkn
JLOMKHA NErKo NepemecTuTbCs Ha nepeknioyarens
HanborbLuyto 38e37y. HUDKHUIA 6ONT perynupoBKm
nepeknioyarens
NMPEAYNPEXAEHUE: Ecnu

Benocunes ocHalleH cucremoi
nepeKnioYeHns CKkopocTei ¢

MHAeKcalmeii — cM. 3aBoOOM- 60T TPOCUKA
M3roToBUTENIEM PEKOMEHAYeMYI0
perynupoBky.

HanpasaAioLLaa
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PEFYNINPOBKA TPOCUKA

KOHTpraiika
« TpOCUK MOXET BbITAHYTbCA U CTaTb NPUYIHOI HENPABUNIbHOTO
nepeKyYeHNa CkopocTeil. YAnuHeHue Tpocka noABMTCA, ynpyras waii6a
eCM TPOCMK ocnabneH. 36aBbrech 0T yAnMHeHNA TpocuKa
ocnabneHnem 6onta, UKCUPYIOLLETO TPOCUK, KpenKo NoTAHTe perynnpoBoyHas Yallka

TPOCUK 1 ONATb 3aTAHUTE GUKCUpYHOLLI bonT.
NOALINMHUK

CTaLMOHAPHBIN KOHYC

YCTAHOBKA NOALUNHUKOB
Baw ropHblii Benocunes MeeT yeTbipe KOMNAEKTa NOALUMMHUKOB, Ke(TKaA Yalllka
KoTOpble TPeOYIT KOPPEKTUPOBKM 1 CMa3Ku:
NOAWNMHIK
1) pynesas
2) KapeTka KOHYC C KaHaBKoiA

3)  NOALIMNHUKIA BTYNOK Koec
4)  noAWMMHUKY nefaneii

nepMOﬂ,M‘{ECKM NpoBepAiTe NOAWMMHUKY, 0C06EHHO Nocse e34bl Ha CNOXHOI MeCTHOCTH. I'Iepmon KOHTPOIA 3aBUCUT OT np06era
n ycnoamﬁ e31bl. X0TA NOALMAHMKN 3¢¢9KTVIBHO YNNOTHEHbI, UCNONb3yemble Ha Benocuneae ynnoTHeHNA He ABNAKTCA
NONHOCTbI0 BOLOHENPOHNLAEMBIMU. HemHoXKO MacTepcTBa N COOTBETCTBYIOLLIE MHCTPYMEHTBI U Bbl CMOXETE C(Ma3aTb

W HACTPOUTb NOALLUNHUKN CaMid.

PYNEBAA

« [1ns NpOBEpKI HACTPOIAKM, CHUMUTE NepeHee Koneco. Bumka 4omkHa cB060AHO N0BOPAUNBATLCS, HO HE OMKHA UMETb
3a30p.

} 3. noATAHYTH (A0 ynopa)
Ecnm nogwwnHukm TpebyioT perynupoBKm, ocnabbre raiiky _

CMOMOLLbH0 ABYX FaeYHbIX KNKoueid. 3aTAHUTe unu ocnabbre 1. ocnabutb

perynupyemoe KofbL0. YCTaHOBHTE Faiiky 1 BbINOMHUTe 4. 3aTAHyTH —

npoBepKy. =
- [Ing cMasku noaLMnHIKoB pas6epute pynb. CHummTe 5

KOHTpraiiky 1t 4Ba MOALIMNHYKA. Y6epute cMasky 13 Beex 2 ocnabuts Y

YacTell 1 MPoBepbTe KaHABKM NOAWNNHIKOB Ha NpeaMeT ﬁm" R

113HOCa 11 pXaBYMHbI. CHOBA CMaxbTe BCe YacTy, 0C06eHHO
[0CTaTOYHO NOKPOIiTe CMa3Kol YINOTHUTENIbHOE KOMbLIO.
BcTaBbTe 04MH NOAWMNHKK Ha BINKY. BcTaBbTe BUNKY Ha3aj
B pamy U1 ybeauTech, UTo KONbLLO YCTAHOBAEHO B HYXXHOM MecTe. BcTaBbTe Apyroii NOALMNHMK Ha CTaLMOHAPHbIiA KOHYC.
3aKpyTuTe KONbLIO A0 YNOpa. 3aKpyTUTE KOHTPraiiky.

3ATAKKA AHEAD PYJIEBOIA

« Ocnabbre 601TbI B BbIHOCE 1 60T pyneBoi.

« YcTaHoBWTe pynb NepnieHanKynApHO K NepeHemy Konecy.

« 3aTaHuTe 6ONT pyneBoil B BbIHOCE U BCe 6ONTbI BbIHOC.

« [poBepbTe 3aTAXKY, Aepa nepeaHee KONeco Mex/1y Horamin, u nonpobyiite NoBepHyTb pyb.
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PYCCKUU

BTYNKK

OcnabbTe FKCLUEHTPUK.

OTBMHTUTE 0CEBYIO KOHTPraiiKy, ynpyryio

LIaiA6y 11 KOHYC 13 OAHOIE CTOPOHbI OCH. BbIHbTE
(BOBOZHO 0Cb M3 CEPAAEUHMKA BTYIIKY U BbIHbTE
LIAPUKONOALLNTHUKM.

[lpoBepbTe Hanuuve NOBPeXAeHMI UaN Koppo3un
MOALINMHIKOB (B Cyyae Heo6X0AMMOCTH

3aMeHuTe nX).

(MaxbTe NaTpoH BTYAKM 1 BNOXNUTE B MOALIMMHUKY.
BepHuTe ocb Ha mecTo. KpyTute KOHYC, M0Ka OH He KOCHETCA LLapUKONOALNMHNKOB. BCTaBbTe Ha MecTo LWaiiby v KOHTpraiiky.
MpokpyTute ocb. OHa omKHa ABUraTbCA 6e3 3a30pa v 3aaupaxua. OnaTb HaCTpoiiTe, €M HEO6X0AUMO, 3aTAHUTE
KOHTpraiiky. BcraBbTe 3KCUEHTpUK.

KapeTka KapTpuaKHoro
Mna

KAPETKA

Bawu Benocunes, ocHalLeH KapeTKoii KapTPUAXKHOTO TUNA, KOTOPYIO HYXHO TONIbKO BPeMs 0T BpeMeHU NPOBepATb, He
o06pa3oBanca v 3a30p. [laHHbIli TN KapeTku He TpebyeT 0coboro yxopa.
Mpeaynpexnenne: y HenofBIKHON YLLKy eCTb pe3bba.

MEAANU

« ToBopaumBaiite neani v NPOBEPLTE, ECTb SI BHYTPIA HUX MOCTOPOHHMIA WyM. ToAWMNHUKIA Neaaneit u3peaka Tpebyiot yxoaa.

« CHUMUTE Neanb C LUATYHa, YAANATE 3aLUUTHYH KPbILLKY, KOHTPraiiky 1 NPOKNAZKY. BbIKPYTUTE KOHYC 1 BbiHbTe 60T 13
(epAeuHIKa negani. QuiCTUTE CMa3Ky CO BCEX YacTeil 1 NPOBEPLTE HANMUME M3HOCA.

« (MaxbTe KOMbLIA 1 Ha KX Ayto CTOPOHY ONAT BCTABbTE O/MHAKOBOE KONMUECTBO LUApUKOB. [PUBUHTUTE KOHYC Ha 6onT,
MoBopauMBaiite 6oTom, 4To6bl MOATAHYTH KOHYC 10 LWAPUKOB. BCTaBbTe Ha MeCTo MPpoKMaaKy v KOHTpraiiky. lTpoBepbTe 3a30p
1 3ajieBaHue. OTPErynmupyiTe KOHYC 1 3aTAHUTE KOHTPFaiAKy, YCTaHOBUTE NEAANM Ha LUATYH.

NETCKWE BENOCUNEADI

ﬂETCKI/IEv BeJIoCUNe bl U3roTaBNMUBAOTCA B COO{BET(TBVIVI C T et
eBponelickum ctaHaaptom EN 14 765, KoTopblil npeHa3Hayex 14/15
AN BENOCUNEZ0B C MaKCMMaNbHON BbicoTON ceana Gonee 435

MM 1 MeHee 635 MM.

JleTckue Benocune/bl npeaHasHaueHbl And UCNonb30BaHus
TONMbKO Ha MIOLLAZKAX U 3aKPbITbIX MIOLLIAASX, IMEHHO N0J
HaZ30pOM POAWTENEIA U OTBETCTBEHHOTO L. Benocunen
He Npe/iHa3HaueH AN e3/bl N0 40poram 06LLETO N0b30BaHNA.
Ecnm ocTaBuTh pebenka Ha Benocunese 6e3 mpucmorpa ato
MOXKET NPUBECTY K TPAaBME Wi CMEpTH.

HUKOTTA HE OCTABNAVITE PEBEHKA BE3 TPUCMOTPA!!!

HacrosTenbHo pekoMeHzIyeTcA Beeraa Mcnonb30BaTh 3allMTHII Wem. PekomeHzyemas Harpy3ka AeTCKoro Benocunesa
cocTasnAeT He 6onblue 25 Kr, BKNtouaa 6arax. llepes nepsoil noesaKoli, 06patuTe BHIUMAHIe Ha NPaBUbHYI0 HACTPOIIKY
Bawwero HoBoro Benocvnepa.
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BbicoTa cuzieHba perynupyetca Tak, utobbl pebeHok JoTarveanca o pyna u ynobHo cupen. Hukorza He BbicoBbIBaiiTe pynb
BblLLe 0TMeTKY (MapKkupoBKa wavuem v cnosom CTOM unn MAKC). Kak cnenyet o6bAcHuTe pebenky, uTo Benocunes ocHalLeH
HOXHbIM TOPM030M. TopMO3HOIA pblyar nepeHero TopmMo3a pa3meLLieH Ha NpaBoi CTopoHe pyns. HUKoraa He Topmo3uTe TONbKO
nepesHNUM TOPMO30M.

CNELUANBHOE O6OPYOBAHME AETCKWX BENOCUMELOB.

[leTckuii Benocunes] ocHaLLeH € 3aBofja-NPOU3BOANTENA CTaOUNM3ALMOHHbIMIA (6aNaHCMPOBOYHBIMY) KONECAMM.

31 cTabunin3aumoHHble Koneca cyxat ana 6onee yao6Hoi e3fbl Bawwero pebenka. OHu nopaepuBaloT paBHoBecue
MOJI0f0r0 BENOCUNEANCTA, TOMOFAtOT flyyLue 11 MPOLLE Hay4nTbCA YNpaBnATb Benocunegom. Mosiofoi Benocuneanct Moxet
yaenatb 60/blue BHUMaHA ypaBNeHmio BENOCUMEA0M 1 0CBOEHINID TOPMOXKeHIA. (Tabun3aLmoHHble Koneca Heobxoaumo
npoBepATb, UT06bl 60NTbI, 3aKpenNALLMe LWTAHTK ObINA 3aKPeneHb, a Koneca A0CTaTOYHO NPUKPENNEHbI K LUTaHraM.

He 3ataHyTble 6onTbl MOTYT 6bITb NPUUIMHOI HENpaBUNbHOI PaboTbl CTabUAN3ALMOHHBIX KONEC. ITO MOXET NPUBECTI K UX
ocnabnenuto, 3aTem NajieHuio 1 BO3MOXKHOI TpaBMe W laxke CMepTA. Benocunes; ocHalLieH HOXHbIM TOPMO30M C LiEfbIo
60/1ee NPOCTOro 1 KAUECTBEHHOTO TOPMOXEHNA MOJIOAOr0
Benocuneamcra. Hayuntb pebeHka Topmo3nTh Benocunes
npeACTaBnAeT co60ii HEOOXOANMOCTb ANA MOCEAYIOLLEro
CNONb30BaHMA Beflocunea. Yaenaiite, noxanyicra,

[L0CTaTOYHOE 11 COOTBETCTBYHLLEe BPeMA 00yueHuto

pebeHKa, noka He byaeTe yBepeHbl, 4To Balu pebeHok

ymeeT 6e30MacHo 0CTaHOBWUTb Benocunes. [IBukeHnem

HOrV ¥ NeJianit B HanpaBEeHUN YacoBoi CTPeNKu

BeNocunes NPUBOANTCA B ABIKEHMe Briepes. YTobbl

0CTaHOBWTD €r0, HYXHO HaXaTb Ha Nefanb B 06paTHOM
HanpaBeHuy, T.e. NPOTUB ABIXKEHIS YaCOBOIA CTPENKIA. =pe

[TpaBunbHoe
perynupoBaHue

AMOPTU3ALIUOHHAA BUNKA

[lnA nogepxaHna npeanbHoii paboTbl aMopTU3aLIMOHHOI BUNKI 0UEHb BAXEH YX0f, NPEX/E BCEro 3a NAOLAAAMY TPeHUa
MeX Ay BHyTPEHHeii 1 HapyHoii Tpy6oii. MbineHenpoHuLaeMoe YNOTHeHNe, MPenATCTBYlolLee AOCTYMY 3arps3HeHNs K
MNOLAAM TPEHWS, He JOMKHO ObITb HAPYLUEHHbIM U JOMKHO 3aLUNLIATh BCI0 MOBEPXHOCTb TPEHUA. [LnA MbITbA BUNKI YA06HO
1CNONb30BaTb TOHKYH LLETKY U TENAylo BoAy ¢ MbinoM. lpeaynpexzexue: Bo Bpema MbiTbA Bofja He J0MKHA Nonagatb Mexzy
BHYTPEeHHeli 1 Hapy»Hoii Tpy6Koi BUNKu. IMeHHO 3arpA3HeHuA 1 BoAa HeONaronpuATHO BANAIOT Ha BHYTPEHHIE YacTin BUMKIA.
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CMA3KA BUTKK

B HOBOI aMOPTU3aLIMOHHO BUKE HAXOAUTCA MPYXKIMHA CO CTI0EM CMa3Ku. ITOT C10ii HYXKHO NOCTOAHHO COXaHATh. Bunka
(Ma3bIBAeTCA BCEr/ja NOCTIe e3/1bl BO BIAXHBIX YCNOBUAX (6010T0, MOKpbIi Necok, o). Ecin y Bac HepoctatouHblii onbIT
CYXO/\0M 1 PEMOHTOM BUINOK, OTAaliTe B pEMOHT KBaNNGULMPOBAHHOMY CMeLuanicTy.

[IBYXNOABECHAA PAMA

Yxoa: Mocre e3bl B 60N10TUCTOI MECTHOCTU HYXHO OUUCTUTD BCE MOABIXHbIE YaCTIA Pambl, TaKM 00pa30M NPOAOKUTE X
CpoK Cy0b1. Yepe3 kaxable 150 KM npoBepbTe OTAENbHbIE YaCTU pambl. B cyuae U3HOCa HeKOTOPOIA U3 ZieTaneii, 3aMeHuTe
1x, uToObl He NoBpeaUTL camy pamy. He 3a6yzbTe NpoBepUTD 3aTAXKY 60NTOB OTAEAbHBIX ZeTaneli U (Ma3Ky NOALNMHUKOB
CKONbXEHNA MOABECHOO y3M1a.
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PYCCKUUA

CMA3KA

Y Bawwero Benocunesia MHOXeCTBO NOABIKHbIX YacTeid, KOTOpbI€ NOCTOAHHO NOZIBEprakTCA BO37eliCTBMI0 Opr)KBIOI.U,EVI Cpeabl.

YncTka 1 cMazka y3noB NPOZOMKIT MX CPOK CTYXKObl.
Huxecnepytowme fetanu Tpebyiot nepuognyeckoi cmaski: - Llenb
- [lepeanuit nepekntoyatens
- [Tepekniouartenb ckopocTeli
- Tpocukm ynpaBneHns nepexkntoyartenem
- Topmo3Hble KOMOAKY, TPOCUKIA 11 yNIpaBReHIe TopMo3amu
- AMOPTU3aUMOHHaA BNKA
- Y3en nopggeckn

TAPAHTUNA — OBLLVE MPUHLWNbI

1) Komnanusa 000 «BIKE FUN INTERNATIONAL» npeocTaBnseT Ha CBOI MPOAYKLMH0 rapaHTHio B 06beme, YKka3aHHOM
B rapaHTWitHOM nacnopre.

2) Komnanus 000 «BIKE FUN INTERNATIONAL » 3a CBOIA cueT UcnpaBuT Bce ieGeKTbl, Bbi3BaHHbIE HENCMPABHOCTbH
matepuana, 06paboTku, KOHCTPYKLMeli 1 CBOPKOI, KoTopble 6yAYT 06HAPYKeHbl B rapaHTHiiHbIi CPOK. [apaHTUA He
PacnpoCTPaHAETCA Ha yLuep6, MpuymHeHHbIii B pe3ynbTaTe HECYACTHOTO CTyyas, Neperpy3Kin pambl Unn Benocunesa
3KCTpeManbHoil Harpy3Koii, HenpaBNbHLIM UCNONb30BAHMEM, 06CTYXXUBAHMEM AW APYTIAM YXOAOM, YeM YCTaHOBUN
33BOJ-M3rOTOBUTENb B UHCTPYKLNM, HENPABUIbHBIM XpaHeH!eM Ui HeKBaNUGULMPOBAHHBIM PEMOHTOM.

3) W3genue nepenaeTca npojaBLOM 3aKa3uuKy B 6e3ynpeuHom COCTOAHNI 1 TOTOBO K e3fe.

4) TapaHTuilHble npeTeH3Mn JOMKHbI ObITb NPeAbABAEHbI He3aMeAAUTeNbHO. PeMOHTHbIE MacTepcKie npon3BeayT
rapaHTUiHbIA PEMOHT B CpoK 30 AHeit. [apaHTUIAHbIl CPOK NPOANEBAETCA HA CPOK NPOBEAEHUA FaPaHTUAHOTO PEMOHTA.

3a/iHuil ANCKoBOI Tpocuku ynpaBnenus nepeknioyeHnem YnpasneHue
TOpMO3 nepekntoyeHem
Tpocukn ynpaBnenua

TOpMO3aMi

HOQ_BECHaﬂ BUNKa

3a[Hui [epeiHnii AnCKoBO
npeobpa3zoBatenb TOpMO3

U3roToBuUTeNb Benocunesa He HeceT OTBETCTBEHHOCTD 3a YiLiepd, HaHeCeHHbIIl HeMCNPaBHOCTbIO, KOTOpas

B Nepuof; BBeieHUA U3[eNus Ha PbIHOK He CyLeCTBOBAJ WM CyLeCTBOBa NO3/Hee U HapAAy ¢ 3TUM He HeceT
OTBETCTBEHHOCTD 3a yLiep6, KOTopblii CBOMM NoBefieHeM UM He0CMOTPOM HaHeC NoCTPaaBLLMIi UK NnLLO,
3a KOTOpoe NOCTpajaBLUNil HeceT 0TBETCTBEHHOCTb. TaKUM NOBeeHUeM U He[0CMOTPOM NoApa3yMeBaeTca
rMaBHbIM 06pa3om Heco6nioAeHe NPUHLUNOB, NPUBEAEHHDIX B HACTOALLLEN MHCTPYKLMN N0 06CNyKMBaHMIO.
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NPEAOCTABJIEHWUE TAPAHTUW B OTAE/IbHBIX KOHKPETHBIX CIYYAAX

Pama u nepepHaAsA ecTKan BUNKa — [apaHTUA OTHOCUTCA K HEMCNPaBHOCTI MaTepuana, ero coeMHeHIi 1 pxaBneHua.
[apaHTuA He OTHOCUTCA K NOBPEXAEHNAM, BO3HUKLLNM B pe3ynbTaTe aBapui,
HeKBanMuLMPOBaHHOr0 PEMOHTA, Neperpy3Koii UK HECYACTHBIM ClTyuaem.

YnpaBneHue — rapaHTua pacnpocTpaHAeTca Ha AegeKTbl Matepuana. He npusHaetca Aedopmauma KONOHKI Npy BbIHECEHUN

pyneBoii BbiLue MeTKI.

PyneBas — B rapaHTio BXOAAT iedeKTbl MaTepuana u ero TepMuueckoii 06pabotkin. 06bIuHaA perynupoBka 3a30poB He BXOAUT

B rapaHTWIiHbIii PEMOHT, TaKXe Kak 11 ;e¢OpMUPOBaHHDIE U BbIPBAHHbIE Pe3b60Bble YacTy.

Mepanu — rapanTua pacnpocTpaxAeTca Ha AedekTbl MaTepuana. Ha cnomaHHbIi Kopnyc neanu, U30rHyTyto oCb Negany uim

nefanb BbIPBaHHYIO 13 LLATYHA rapaHTUA He PacnpoCTPaHAETCA.

MoKpbILWKYM — rapaHTUA PacnpoCTPaHAETCA Ha NPOU3BOACTBEHHDIN AedeKT (KpuBaA NOKPbILLKA U T.N1.). Ha MOKpbILLKY,
MpOTEPTYI0 TOPMO3HbIMIN Pe3HKaMMU, ee 3HOC €301 W MPOTUPaHKe OT TOPMOXeEHIA, rapaHTUA He
pacnpoCTpaHAeTca.

Koneca — ctaHzaptHas rapaHTiA BKNtouaeT fedekTbl MaTepuana (CnoMaHHblil 060, BTYNKA, LWecTepHu, oK, CiuLbl — He bonee

30 gHeit), BKNIoYan AedeKTbl NOBEPXHOCTHBIE 06pabOTKN.
Topmo3a, nepesHuil nepekntoyaTenb U 3afHNI NepeKnioYaTenb — B rapaHTUIo BXOAAT AedeKTbl MaTepuana. B rapantuio
He BXO[WUT HaCTpoIiKa. XpaHeHue, HacTpoiika
W WX PerynnpoBKa ABAAKTCA YaCTbio 00bIYHOTO yX0Aa.
Cepno, noacepenbHas Tpy6a — lpusHaetca JedeKT MaTepuana, OLEHNBAETCA C TOYKY 3peHNA NPaBUIbHOCTY X0a.
LlapanuHbl, Bbi3BaHHble nepemeLLeHreM NoAceAeNbHOI TpYObI, He ABNAIOTCA rapaHTUiiHBIM
cyyaem.
Llenb — npeameTom rapaHTun ABnAeTca AedekT matepuana unm 06pbis. Ha HOpManbHbIA U3HOC UK OFpaHYeHNe X0Aa
FapaHTVA He PacnpoCTpaHAeTCA.
(BeTooTpaarenu — 0TopBaHHbIe UM COMAHHble OTpaXKaTeny, He NOANEXaT rapaHTuu.
MopaBecHas pama — rapaHTUA pacnpoCTPaHAETCA Ha MaTepuan, CBapKy W OTAENbHbIE NOABUKHbIE YacTu.
[TpUHLUMNMANBHO OHA He PacNpPOCTPAHAETCA Ha MOBPEX/EHNA, BO3HUKLLUME B pe3ynbTare:

« aBapum

« CMOPTUBHO- FOHOUHOI fieATENbHOCTH

« Meperpy3Ku B SKCTpeManbHbIX YCI0BUAX (CMYCK B CNOMHOM penbede MecTHOCTH,
e3/1a B Bofie U B cHery)

BO3/ieiiCTBUEM NOFOfHbIX YCOBUIi (B A0 Ab, CONHLIE, XpaHeHMe BO BAXHOii cpefie)
« HeHapnexallero peMoHTa

e3/ibl 1BYX YeNoBeK 0AHOBPEMEHHO

HACUNbCTBEHHOTO NOBPEXKACHUA

NpbIKKOB BO BpeMA e3fbl

HE[I0CTaTOYHOro yXoAa
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[apaHTVA He pacnpoCTpaHAETCA Ha ABIXKYLLMECA YACTU MeXaHI3Ma, W OH He Bbinv JOCTATOUHO NNIOTHO 3aTAHYTHI 1 HECMOTPA
Ha 370 Benocunes 6bin UCMoNb30BaH. ITH YaCTH B NPOLLECCe UCNONb30BaHIA BENOCUNEAA 3HALLMBAIOTCA 1 N03TOMY HYXKeH
11X NepPUOANYECKINil PEMOHT.

Mpenynpexaenue: EC y B HET oNbiTa ¢ peMOHTOM ABYXMIOABECHOI PaMbl, 06paLLaiiTeCh 33 pEMOHTOM
K KBaNNQULIMPOBAHHOMY MEXaHUKY.

Jlio6oe najeHme MOXET CTaTb Yrpo30ii BaLLielt XU3H Ui BaLlemy 30POBbI0 U NPUBECTU K NOBPEX/EHINI0 Benocuneaa uim
TpeTbux L. Mpy e3e Ha Benocunese STUM npedynpexzeHnem HUKOTAa He JOMKHbI npeHebperats!
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PYCCKUUA

BAMHOE MPEAYNPEXAEHUE

Peknamauuu, He OTHOCATCA K 06bIYHOMY YX0Ay Benocunepa:

1
2
3

paccnabneHHble WaTYHbI HA LEHTPanbHOI 0cu (HeSO0CTaTOUHO 3aTAHYTHIN LieHTpanbHbIi 601T)

3a30p B pyNneBoii (He40OCTaTOYHAA 3aTAXKA raiiku pyneBoit)

HenpasunbHas pabota TOpMO308 (B (BA3M C MCMONb30BAHNEM U MOCTEAYIOLLMM U3HOCOM TOPMO3HbIX KOSIOAOK, HATAXKON
TOPMO3HbIX TPOCMKOB)

4) cnapaHue Lenu (BbI3BaHHOE HENpaBUNbHLIM BKAKOUEHEM NepesaTouHoro Yncia, NOCNeyHLLero nepeceyexie Lenu
11 CNyCKa UK 33/MpaHIA 0 Apyrue WecTepHi)

5) HenpaBunbHas pabota nepekniouatens Ui nepesHero nepekiouatens (pactsxeHue TpOCMKOB Nepekntoyatens
11 NOCNEAYIOLMIA HeJOCTATOUHbIN YX0Z)

6) 3a3op B nepeaHeil 1 3aJHeil BTYNKe (HeA0CTAaTOYHaA 3aTAXKa KOHYCOB BO BTYNKaX)

TAPAHTUIHDIIA TANIOH

TAPAHTUA HA PAMY 11 KOMIOHEHTBI - 24 mecAua Ha pamy - 24 MecsALa Ha KOMMOHEHTbI

Cpok cnyx6bl1 Benocunesa: 3 roa
[JlononutenbHaa Harpy3ka: 4o 100 Kr.
[JlononHutenbHaA Harpy3ka Ha AeTckue Benocuneabl: 4o 30 Kr.

OBLLUME NPUHLIUNMDI

000 «BIKE FUN INTERNATIONAL » nogTBepx/aet, uto Benocvnes — TN 1 CepuitHblil HOMep COOTBETCTBYIOT FOCYAaPCTBEHHBIM
CTaHZAPTaM ¥ TeXHUYeCKVM NpaBunam. 30T BeNocunes HaxoAUTCA NOZ rapaxTIeil co AHA NPOLAXI KOHEUHOMY noTpebuTento.
(poK rapaHTUM NPOA/IEBAETCA HA CPOK OCYLLIECTBEHIA rapaHTHiiHOr0 peMoHTa. Dupma 3a CBOIA CYeT peMOHTUpYeT BCe, B 3T0
BpemsA 00HapYXeHHble HeNCPaBHOCTY, KOTOPbIe BO3HUKAY 13-3a 1eheKTOB MaTepuanos, 00paboTky, KOHCTPYKLMN 1 MOHTaXa.
[apaHTUIiHbIA PEMOHT GMPMA BbIMOMHNT B YCTaHOBEHHDIIA COOTBETCTBYIOLLIAMIA NPaBUAAMU CPOK.

YCNnoBunA TAPAHTUU

- Benocunes somkeH cnonb30BaTba UCKNIOUNTENBHO ANA Lieneid, AnA KOTopbix Obin npou3BeaeH

- V3genvie omkHo HaAneXaLLm 06pa3om XpaHUTLCA 1 06CTYKIBATHCA B COOTBETCTBUN C MIHCTPYKLMAMM

- [InA npumeHeHna rapaHTM LOMKeH ObITb NPeCTaBNeH HafnexaLym 06pa3om 3anoNHeHHbIN rapaHTUiAHbIN TanoH, Benocunes
JLOMKEH ObITb KOMMNEKTHBIM 11 UNCTBIM

- TapaHTUiiHaA peKnamaLna JomkHa 6bITb He3ameZNUTeNbHO NpebABIeHa KOMMepUecKoi opraHiU3aLyi, B KOTOPOil U3nenve
6bino npuobpeteHo

MPETEH31A HA TAPAHTU NMPEKPALLAETCA

- eCIM BbIN0 YCTAHOBEHO, YTO NOBPEXEHNS U3AENMSA BOHUKIA HE N0 BUHE 3aBO/a-M3T0TOBUTENS, a N0b30BaTeNs (aBapus,
HEHAANEXALLMIt PEMOHT, N7IOXME YCIOBINA XpaHEHNA 1 T.4.)

- He NpedbABIEHNEM NPETEH3IM B TEYEHNE rapaHTUIHOro (POKa

- e U31eNNe UCMONb3YETCA 1 NOAAEPKUBAETCA He B COOTBETCTBIAM C MHCTPYKLMAMM

- e NpY NPeAbABNEHINA NPETEH3UN MO TAPaHTIM He NPeCTaBNeH HAANEXALLMM 06pa30M 3anoHeHHbIii rapaHTHiAHbIA TanoH

- €CTeCTBEHHOTO U3HOCa JleTaNeil rapaHTUs He Kacaetca
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Szanowny kliencie,

Firma BIKE FUN INTERNATIONAL dziekuje za zakup jego produktu — roweru, ktory
jest wyposazony w wysokiej jakosci komponenty renomowanych firm. Rower goérski
jest przeznaczony do jazdy w terenie odpowiednio do jego wytrzymatosci- upewnij
sie ze rower ktory uzytkujesz jest przeznaczony do jazdy po danym terenie. Z roweru
korzystac nalezy wedtug jego przeznaczenia.

W celu odpowiedniego uzytkowania dostarczamy Painstwu nastepujaca instrukcje
obstugi, ktéra zawiera takze gwarancje oraz warunki utrzymania gwarancji.

Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, producent Twojego nowego roweru zyczy wiele
kilometrow doskonatej i bezpiecznej jazdy.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Koptivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

OSTRZEZENIE

Jazda na rowerze moze hy¢ niebezpieczna, nawet przy zachowaniu najwyzszej ostroznosci. W zwiazku
z tym niezbedne jest uzytkowanie roweru doktadnie z jego przeznaczeniem poniewaz zmniejsza ryzyko
obrazen. Niniejsza instrukcja zawiera wiele ostrzezen i przestrég dotyczacych skutkéw nieprawidtowego
uzytkowania roweru. Wiele z tych ostrzezen i przestrdg jest oznaczone stowami,Mozesz straci¢ kontrole
i upasc.” W wyniku kazdego takiego upadku moze nastapic powazne uszkodzenie ciata lub nawet Smierc.
Takie ostrzezenie nie powinno by¢ zaniedbywane. Zalecamy uzywanie odpowiedniego certyfikowanego
kasku.

124



iluobajey obal op olupaimodpo 3is ejuaiwz niamol ajuaziesodAp) :ebemp

anue}

eqI0Y

upazid »3|nwey
: o

HA T 5,
T

ejupazid eyserd eu|fy eyynziazid

e135eY

1upazid »3}apim

forumosany £13)s Aypfadzs

AN

forumosany yiulodsm 3|nwey Aufy

eyinzidzid eupazid

ppnzidzid pjpauew
famoyporspod £>f1zs ysipez

ed[nweyd aubimzp

IUMOIAIY ewel oxapols emojpoispod exizs

YIMOY 3rV1SMOd HOAYOLN Z DSIZD

125



fyepad (1u3zo[s eUDNIUE} BUOJSO eJasey
0YAOPILIS
350 BU) BQI0Y

Ayphadzs

euodo

Alulorq
elupazid eyserd opeIms auffy
Amoyo1 23)nwey

1b31dod
fuemozAyiowe »33pim
opeims alupazid

luzebeq
forumosany yiulodsm Aujaiaels
e)jnwey aubimz,
e aABIZP ewel  ydwez 0Y3poIs emoypoispod exfyzs 1uyns euoiydo
2 euemozApowe
nziazid pjpauew
eIUMOIINY {amoyporspod £>K1zs ysiez

INISIIIW YIMOY - YMOHIMOY YIDOTONIWYIL YMOMYLSAOd

IS10d

126



IMS10d

B0y Ayepad (1uazofs eypUe}
oynopass BUOJSO
350 BU) QI0Y

fuemozApiowe d3japim

ayeig-/ d[nwey

famopoispod

opeIms djupazid fofazs ysiez

forumosany yiusodsm Aujaiiaels

eu|fy eyynziazid

Ayphadzs

D3Ig0

euodo

Hlu0jg

opeIMS ulA}

eanwey dubimzp . vimy ewel  oyppols msoﬁmwﬁmﬂﬁ sluzebeq  1bdudod

eyumoIsly

070X JAOONIINIYL - V10X OHINQZIM JAOTSOAZYN INQYINYZ

a)eig-A d[nwey

127



INDYWIDUALNE KATEGORIE ROWEROW ORAZ RODZAJ UZYTKOWNIKA:

Rowery dziecigce EN 14765: Wszystkie rowery dzieciece do rozmiaru kota 20" przeznaczone s3 do jazdy poza ulicami i tylko
pod kontrola rodzicow lub ich opiekundw. Rekomendowany ciezar dziecka dla roweréw o wielkosci két 20” do 30kg a rowerdw
o romiarze kot 24" do 45 kg.

Rowery MTB EN 14766: przeznaczone sa do jazdy pod drogach utwardzonych jak i poza nimi. Rekomendowany ciezar rowerzysty
do 100 kg.

Rowery trekkingowe oraz miejskie EN 14764: przeznaczone s3 do poruszania sie po drogach publicznych i ubitym terenie,
z nastawieniem na rekracje i turystyke. Rekomendowany ciezar ciata do 120 kg wliczajac w to bagaz.

Jesli waga rowerzysty oraz bagazu przekracza 120 kg skontaktuj sie z swoim sprzedawca aby zasiegnac porady o bezpieczenistwie
a takze zmieni¢ ustawienia roweru jesli to konieczne.

PIERWSZE 150 km

Pierwszych 150 km mozna by okresli¢ jako faze rozgrzewki w ktdrej zycie rowerzysty jest petne emocji i wrazen z odkrywania
przyjemnosci jazdy na rowerze. Bardzo wazne jest aby dokfadnie sprawdzi¢ stan techniczny roweru po 150 km.

Dlaczego wtasnie 150 KM?

Troche teorii nigdy nie zaszkodzi. Kazda rzecz w trakcie jej funkcjonowania podlega zuzyciu w czasie, zaleznie od stopnia jej
eksploatacji. Poczatkowo ilos¢ usterek jest bardzo mata lub nie ma ich w ogdle. Im dtuzszy i czestszy okres eksploatacji tym wigksza
ilos¢ napraw i regulacji.

Pierwsza faza zwana rozruchem, drugi moze by¢ oznaczona jako optymalny okres eksploatacji. Dbatos¢ o dobre funkgjonowanie
podzespotdw, ich staranna konserwacja oraz wymiana cze$ci zuzywajacych sie zaowocuje dtugotrwatym bezawaryjnym
uzytkowaniem roweru. Proponowane przez nas rowery sa ztozone z optymalnie dopasowanych komponentéw. Wymiana
podzespotéw lub czesci a takze wymiana czesci ktére sie zuzywaja (np.: faricuch, klocki hamulca, linki) nastepuje na koszt
uzytkownika roweru. Ignorowanie zasad serwisowych oraz przegladowych skutkuje utrata gwarancji oraz moze prowadzic

do niebezpiecznych zdarzen.

NA CO ZWROCIC UWAGE PODCZAS PIERWSZE) FAZY UZYTKOWANIA ROWERU.

Nawet jesli rower byt whasciwie ustawiony przed faza eksploatadji jego funkgjonowanie wymaga pewnego czasu do prawidtowego
dziatania podzespotéw. Ogdlnie mowiac, wszystkie czesci ruchome musza dopasowac sie i prawidtowo wspdtpracowac z pozostatymi
elementami roweru.

(o to znaczy? Np.: pedaty moga by nieco sztywne na poczatku ale po pewnym czasie ich praca bedzie idealna poniewaz wszystkie
czesdci tworzace pedat beda dotarte i utoza sie na swojej pozycji. Podobnie siedzenie- nalezy ustali¢ jego pozycje (wysokosci

i potozenie) aby méc przyja¢ odpowiednia i wygodng pozycje. Moze wystapic réwniez taka sytuacja iz niektdre czesci produkowane
przez inne firmy beda posiadaty wady ukryte lub nie beda dziataty poprawnie

Zalecenie: jezeli niektdre czesci lub podzespoty roweréw ulegng uszkodzeniu w trakcie uzytkowania, nalezy zastapic je natychmiast
nowymi ! Uzywaj tylko oryginalnych czesci zamiennych zakupionych u autoryzowanego dystrybutora!

Zalecamy, aby sprawdzic swéj rower przynajmniej raz w roku w regularnych odstepach czasu w autoryzowanych punktach
serwisowych! W razie wypadku lub uszkodzenia roweru zalecamy, aby rower zostat sprawdzony przez autoryzowany punkt

Serwisowy.

128



1. Mechanizm korbowy

- Sprawdzi¢ potaczenie korby i jej elementow z rama roweru poprzez dokrecenie srub. Na poczatku jazdy nalezy sprawdzi¢ czy
korba nie posiada luzéw. Podczas wystepowania nieporzadanych dzwiekéw sprawdzi¢ czy korba nie posiada zabrudzen lub czy
nie wystepuja luzy w potaczeniu. Brak regularnych przegladéw moze skutkowac utrata gwarangji.

2. Pedaty
- Sprawdzi¢ potaczenie pedatow z mechanizmem korbowym. Do odkrecania lub dokrecania nalezy uzywac klucza numer 15.
Nieprofesjonalny montaz pedatéw moze skutkowac utrata gwarancji.

3. Stery kierownicy

- Upewnicsie przed kazda jazda, ze Sruba mocujaca stery kierownicy jest wyregulowana i dobrze dokrecona. Sprawdzic taczenia
przez nacisniecie przedniego kofa- nie powinny wystepowac luzy na tozyskach steréw. Pojawienie sie takiego luznego
potaczenia moze stopniowo i catkowicie zniszczy¢ miski.
Utrzymywanie ztego stanu technicznego steréw kierownicy moze skutkowac brakiem rozpatrzenia reklamagji. Jest to rowniez
niebezpieczne dla zdrowia a nawet zycia.

Zintegrowane stery kierownicy:

- Przed kazda jazda upewnij sie, ze Sruba $ciskajaca stery jest dobrze dokrecona. Nieprawidtowe skrecenie steréw moze
powodowac ich szybkie zuzycie i zniszczenie. Dlatego upewnij sie, ze kierownica nie ma luzéw oraz nie obraca sie zby¢ ciezko.
Ity montaz sterdw moze doprowadzic do zniszczenia gtéwki ramy.

4. Potaczenie kierownicy ze wspornikiem

- Pamigtaj o sprawdzeniu stanu potaczen kierownicy ze wspornikiem. Dokrec Sruby jesli s3 one niedostatecznie dokrecone lub
pojawity sie luzy. Dokrecajac sruby uzywaj odpowiedniej sity podanej w Nm- rekomendowane przez producenta czesci. Brak
doktadnego dokrecenie $rub jest niebezpieczne dla zdrowia i zycia rowerzysty.

5. Hamulce
- Nacisna¢ dzwignie hamulca przed kazda jazdg i wizualnie sprawdzi¢, czy przednie i tylne szczeki hamulcowe sg poprawnie
skonfigurowane do obreczy kota — wiecej patrz: instrukcja podstawowa.

JAK JEZDZIC ROWEREM PODCZAS PIERWSZYCH 150 KM?

Zacznij jazde delikatniej i bardziej ostrozniej niz na rowerze, ktéry jest juz dotarty. Po pierwsze nalezy jecha¢ powoli, unika¢
ekstremalnych zjazddw. Po przezwyciezeniu niepewnosci i umiejetnym kontrolowaniu nowego roweru, mozna pozwoli¢ sobie

na jazde po trudnym terenie.

Jesli zauwazysz zte dziatanie przerzutek podrec $ruby regulacyjne przy manetkach przerzutek lub przy samej przerzutce.
Przekrecenie Srub o potowe w lewo lub prawo powinno poprawic precyzje przerzutki.

Jesli przednia przerzutka ociera o tanicuch przyczyng moze by¢ zte ustawienie prowadnicy faricucha. Podobnie jak w przypadku
przerzutki tylnej nalezy uzy¢ pokretta przy manetce przerzutki aby odchyli¢ prowadnice w odpowiednie miejsce. Prowadnica

w przedniej przerzutce musi by¢ zamontowana réwnolegle do tacucha. Nalezy sprawdzi¢ wychylenie prowadnicy na najwiekszej
tarczy korby. Prowadnica powinna by¢ umieszczona centralnie nad tarcza, w przeciwnym razie taficuch moze spadac z tarczy

na zewnatrz lub nie zostanie wprowadzony na najwieksza tarcze. Suchy faricuch sprawia, ze trudniej jezdzic na rowerze réwniez
jego wytrzymatosci jest znacznie mniejsza dlatego nalezy pamietac o regularnym smarowaniu taricucha. Nalezy uzywac tylko
$rodkow smarujacych rekomendowanych przez producentéw. Do smarowania, uzyj najlepiej $rodka z zawartoscia teflonu. W
zaleznosci od warunkéw atmosferycznych nalezy uzywac smaru o rznej gestosci. Nalezy pamietac réwniez o regularnej wymianie
fanicucha tak aby pozostate podzespoty nie ulegaty zniszczeniu. Brak wymiany faficucha bedzie skutkowat tym, ze wymianie
podlegac bedzie réwniez kaseta przerzutki i korba.

Uzywaj tylko faicuchéw rekomendowanych przez producenta podzespotow oraz kompatybilnych z iloscia przetozen w twoim
rowerze.
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PODSTAWOWE NARZEDZIA W TWOIM ROWERZE

« kluczimbusowy 8, 6, 5,4, 3,2 « klucz ptaski15, 10 (2x), 9, 8
- rozkuwacz faricucha « Srubokret krzyzakowy i pfaski (dwa rézne rozmiary),
- zestaw do reperowanie detki - pompka
Dodatkowe narzedzia
« Nitownica lub specjalnych zacisk do taicucha HG + Klucze do kaset
« Klucze do wykrecania korb (z odpowiednim kluczem bocznym) - klucz do zdejmowania kasety- bacik
- centrownica + klucze do szprych

+ przyrzad do pomiaru zuzycia faricucha

Stosowanie specjalnych narzedzi wymaga duzej wiedzy i doswiadczenia. Nigdy nie rozpoczynaj zadnych requlacji i napraw

w rowerze, jesli masz jakiekolwiek watpliwosci co do swoich umiejetnosci serwisowych lub naprawczych.

Niedoktadny serwis lub zty montaz roweru lub jego czesci ustug moze zagrazac zyciu lub zdrowiu lub spowodowac uszkodzenie
roweru lub osob.

INSTRUKACJA PODSTAWOWA

Widelec przedni:

Wygiete lub uszkodzone widetki powinny zosta¢ wymienione. Pamietaj o serwisowaniu amortyzatora w profesjonalnym punkcie
serwisowym.

Przednie koto:

Kota powinny by¢ zawsze solidnie dokrecone a zacisk zamkniety. tozyska powinny by¢ nasmarowane i dobrze uszczelnione przed
przedostawaniem sie brudu lub wody do wnetrza piast. Kota powinny sie swobodnie obraca¢ i nie posiadac luzéw. Kota powinny
kreci¢ sie prosto- jesli obrecze s3 krzywe nalezy kolo wycentrowac.

Jazda na rowerze z zle zapietym kotem moze doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji — wysuniecia sie kota z widetek, co jest
niebezpieczne dla zdrowia lub zycia.

W zwiazku z tym niezbedne jest aby:

1) Poprosi¢ sprzedawce, aby wyjasnit w jaki sposéb zamontowac i wymontowac kofa.

2) Jak prawidtowo zamocowac kofa za pomoca tacznikéw.

3)  Upewnijsie, ze przed kazda jazda koto jest bezpiecznie zamocowane.
Usunigcia lub uszkodzenia mocujace mechanizm jest bardzo niebezpieczne i moze spowodowac uniewaznienie gwarandji,
a ponadto prowadzi¢ do powaznych obrazen lub Smierci.
Nieprawidtowe ustawienie zacisku moze powodowac nieprawidtowa prace co moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub
Smierci.

4)  Sprawdz, stan techniczny obreczy przed kazdym uzytkowaniem roweru. Zly stan techniczny moze zagrazac zyciu lub zdrowiu
lub spowodowac uszkodzenie roweru lub rowerzysty.
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Tylne koto:

Kota powinny byc¢ zawsze solidnie dokrecone a zacisk zamkniety. £ozyska powinny by¢ nasmarowane i dobrze uszczelnione przed
przedostawaniem sie brudu lub wody do wnetrza piast. Kota powinny sie swobodnie obracac i nie posiadac luzéw. Kota powinny
krecic sie prosto- jesli obrecze s krzywe nalezy kolo wycentrowac.

W zwigzku z tym niezbedne jest aby:

1) Poprosic sprzedawce, aby wyjasnit w jaki sposéb zamontowac i wymontowac kofa.
2)  Jak prawidtowo zamocowac kota za pomoca tacznikéw.

3)  Upewnij sie, ze przed kazda jazda koto jest bezpiecznie zamocowane.

Usunigcie lub uszkodzenie mocujace mechanizm jest bardzo niebezpieczne i moze spowodowac uniewaznienie gwarandji,a
ponadto prowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.
Nieprawidfowe ustawienie zacisku moze powodowac nieprawidtowa prace co moze prowadzic¢ do powaznych obrazen lub $mierci.

4)  Sprawdz, stan techniczny obreczy przed kazdym uzytkowaniem roweru. Zty stan techniczny moze zagrazac zyciu lub zdrowiu
lub spowodowac uszkodzenie roweru lub rowerzysty.

Obrecz kota:

Dbac o dobry stan techniczny obreczy- wolny od wgniecen i rozcentrowan..
Regularnie sprawdzac ich stan techniczny i stan ich zuzycia.

Stan zuzycia

a)  system bezpieczeristwa — stan zuzycia oznaczony jest frezem wokét catej obreczy wzdtuz linii hamowania. W przypadku, gdy
gtebokos¢ frezu jest minimalna lub nie ma jej w ogéle nalezy niezwtocznie wymieni¢ obrecz.

b)  system RDA — zuzycie lub uszkodzenie obreczy jest wskazany przez barwny ptyn wyciekajacy z wnetrza obreczy. W takim
przypadku nie nalezy uzywac obreczy i zwrdcic sie do dealera w celu wymiany.

Centryczno$c kota. Mocowanie kota.

Po kazdej mocniejszej jezdzie lub uderzeniu kota sprawdz jego stan techniczny oraz centrycznosc kota. Nie uzywaj roweru ktorego
kofa nie sa wycentrowane lub ktére posiada luzne lub pekniete szprychy. Koto musi by¢ zamontowane w centralnej pozydji

do widetek tylnych lub przednich. Zty montaz nie pozwala na prawidtowa jazde i moze powodowac niebezpieczne sytuaje.

Zty montaz prowadzi¢ moze do zniszczenia podzespotow.

Kierownica:

Dostosowanie kierownicy do komfortu jazdy jest bardzo wazne. Dokrecanie kierownicy do wspornika powinno odbywac sie
z zaleceniami producenta- 7Nm.

Kierownica moze zostac zaopatrzona w rogi. Dodatkowe akcesoria powinny by¢ zamontowane przez wykwalifikowany personel.
Niesymetryczny montaz kierownicy moze powodowac brak kontroli podczas jazdy na rowerze co jest niebezpieczne dla zdrowia
i Zycia rowerzysty.

Manetki przerzutek i przerzutki:

Podzespoty te musza by¢ zamontowane poprawnie na kierownicy.

Imieniaj biegi tylko wtedy gdy faricuch nie jest mocno napiety, pozwoli to unikna¢ zerwan faricuch oraz przedtuzy eksploatacje
inny podzespotow.

Jedli przerzutka jest nieprawidtowo wyregulowana moze to powodowac nieprawidtowa zmiane biegdw lub prowadzi¢

do zblokowania faricucha pomiedzy zebatkami co moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji oraz zagrozenia zdrowia lub Zycia.
Zapytaj sprzedawce o porade lub popro$ o sprawdzenie stanu jakosci zamontowanych przerzutek i manetek.
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tancuch:

« Regularnie smaruj faricuch i usuwaj zabrudzenia, pozwoli to na dtuzsza eksploatacje faricucha. Wymieniaj faricuch co 1000 km.
+ Smarowac nanoszac oliwke na kazde ogniwo z osobna, nadmiar zetrze¢ szmatka.

« Iywotnos¢ faricucha moze sie réznic w zaleznosci od producenta oraz warunkéw eksploatacji.

Polecamy wymiane taricucha w wyspecjalizowanych punktach serwisowych. Dtugos¢ taricucha powinna by¢ dobrana w taki
spos6b aby tanicuch mdgt pracowac we wszystkich mozliwych kombinacjach przetozen.

Rowery miejskie s zazwyczaj wyposazone w petne ostony taricucha. Ostona ta chroni taricuch przed btotem i woda deszczowa a
rowerzyste przed smarem z taricucha).

Nalezy regularnie kontrolowac naciag faricucha. Otworzy¢ ostone faricucha i skontrolowac naciag. Jezeli taricuch po nacisnieciu
reka (miedzy przednia i tylng zebatka) ugnie sie (w gore lub w dét) w przyblizeniu 0 10 mm, jego naciag jest optymalny. Jezeli
taricuch ugnie sie o wiecej niz 10 mm, jego naciag jest za maty i trzeba go mocniej naciagnac. Poluzowac Sruby tylnebo kota i
posunac koto do tytu. Po tej requlacji ponownie dokreci¢ Sruby.

Rowery trekingowe maja przewaznie rostone faricucha czesciowa, ktdra chroni rowerzyste przed nasmarowanym taicuchem.

Opony:

Nalezy przestrzegac utrzymania odpowiedniego cinienia w oponach. Wielkosc ciSnienia mozna wyczytac z informacji podanej

na bocznej Sciance opony. Zbyt niskie cisnienie moze powodowac czeste przebicia detki. Zbyt wysokie ciSnienie moze powodowac¢
niekomfortowa jazde, pekniecie lub uszkodzenie obreczy.

Nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowe osadzenie opony w feldze aby podczas jazdy nie wypadta ona z obreczy. Moze to powodowac
uszkodzenie roweru a takze moze byc to niebezpieczne dla zdrowia i zycia.

Korba i pedaty:

Nalezy pamietac o odpowiednim zamontowaniu pedatow (lewa i prawa strona). Pedaty powinny by¢ odpowiednio dokrecone
kluczem montazowym nr 15 lub odpowiednim kluczem podawanym przez producenta.

Korba i wszystkie jej elementy powinny by¢ sprawdzone i odpowiednio zamontowane. Nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepuja
zadne luzy. Nie kontynuuj jazdy na rowerze jesli pojawig sie oznaki nieprawidtowego dziatania napedu. W przypadku ztego
funkcjonowania korb lub pedatéw nalezy zgtosic sie do autoryzowanego serwisu w celu usuniecia usterek.

Jazda na uszkodzonych podzespotach jest niebezpieczna dla zdrowia lub zycia oraz moze powodowac uszkodzenie catego roweru.

Noski montowane do pedatéw lub pedaty zatrzaskowe.

Jazda na rowerze w noskach lub pedatach zatrzaskowych wymaga dobrego przygotowania technicznego. Jesli

nie uzywates wczesniej noskow lub zatrzaskéw moze to powodowac zmniejszenie twojej uwagi podczas jazdy

lub doprowadzic do utraty kontroli nad rowerem i upadku. Nie uzywaj noskéw lub pedatow zatrzaskowych jesli
nie jestes pewnien skutecznosci ich dziatania. Pedaty zatrzaskowe moga byc uzywane tylko ze specjalistycznymi
butami. Jazda w pedatach zatrzaskowych wymaga doskonatej techniki jazdy. Jesli zaktadasz pedaty zatrzaskowe
po raz pierwszy praktykuj ich uzywanie w miejscu bezpiecznym poza ruchliwymi drogami.

Uzywanie noskow lub pedatow zatrzaskowych moze powodowac upadek i moze by¢ niebezpieczne dla zdrowia lub
zycia.
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Hamulce:

Ostrzezenie: W przypadku modeli rowerdw z hamulcami typu V lub inne hamulce wspétpracujace z obrecza moga powodowac

pogorszenie wtasciwosci obreczy. Dlatego tez konieczne jest zwracanie uwagi na stan techniczny obreczy i hamulcow. W naszych

rowerach mozna znalez¢ dwa rodzaje wskaznikow degradadji obrecz:

a)  wskazanie czarna linia na powierzchni hamowania, - jesli linia zostaje przerwana lub wskazanie usuniete z powodu
degradacji powinna nastapi¢ natychmiastowa wymiana tych obreczy.

b)  wskazanie systemu SCR — obrecz zuzywa sie tracac kolor. Powstaje tez wciecie w obreczy ktére uwidacznia koniecznos¢
wymiany obreczy.

wzmocnione boczne
obreczy

zewnetrzna strona
obreczy

Rekomendowana odlegtos¢ pomiedzy klockami hamulca a obrecza 0,35mm

Ustawienie klockéw hamulcowych powinno by¢ rdwnolegte do lini obreczy w odlegtosci 2-4 mm. Nalezy pamietac o czyszczeniu
obreczy z zabrudzen. Pozwoli to na lepsza prace hamulcéw oraz mniejsze zuzycie klockéw hamulcowych i obreczy.

Precyzyjne ustawienie klockdw hamulcowych jest bardzo wazne ze wzgledu na zakres ruchu dzwigni hamulca, tak aby petng moc
hamowania mozna byto uzyskac juz w niskim zakresie uzycia sity. Jesli hamulce w rowerze nie dziataja poprawnie stwarza sie
zagrozenie dla siebie oraz innych.

Uwaga: jazda na mokrych nawierzchniach jest o wiele bardziej wymagajaca, niz na suchych. W tym przypadku
efektywnos¢ hamowania jest ograniczona, a zatem rowerzysta powinien zachowywac szczegélng ostroznosc.

Linki hamulca i przerzutki:

Utozy¢ przewody prawidfowo i dobrze naciggna¢. Sprawdzac regulanie, nie pozostawiac linek i przewodéw luznych moze
powodowac to nieprawidtowa prace hamulcéw oraz przerzutek. Nie réb petli na linkach pod zadnym pozorem. Uzyj koniecznie
zakoriczen aluminiowych na pancerzach i linkach ktdre ochronia przewody przed strzepieniem.

Regulagji siedzenia:

Dopasowac wysokos¢ i kat do komfortu jazdy. Nie wyciggac sztycy podsiodtowej ponad znacznik umieszczony na sztycy. Jezeli
siedzenie obraca sie docisnac zacisk podsiodtowy.

Jezeli siedzenie jest wysuniete wyzej niz znacznik maksymalnego wysuniecia sztycy powstaje ryzyko pekniecia
sztycy podsiodtowej utraty kontroli i upadku.

Upewnij sig, ze podczas regulacji sztycy podsiodtowej i siedzenia Sruby mocujace zostaty dobrze dokrecone.

W przeciwnym razie moze ulec uszkodzeniu siodelko lub spowodowac moze to utrate kontroli i upadku.

W zwiazku z tym:

1) Popros sprzedawce o porade na temat szczegotowych procedur i technik prawidtowej regulagji siodetka.
2) Dowiedz si¢ jak prawidtowo zamontowac siodetko

3) Przed kazda jazda sprawdzic najpierw, ze siodetko jest bezpiecznie zamontowane.
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Swiatta odblaskowe i lampki:

Swiatetko odblaskowe powinno by¢ zamontowane na przednim widelcu,pod siodetkiem, na pedatach oraz na szprychach két. W
przypadku ich zniszczenia nalezy je natychmiast wymienic.

Jazda o zmierzchu lub w ciemnosci i podczas ograniczonej widocznosci, bez odpowiedniego oswietlenia jest
niebezpieczna i moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.

Rama:

Sprawdzi¢ doktadnie przed zakupem oraz co jaki$ czas, zwhaszcza po ciezkim udezeniu lub upadku, ewentualne ubytki w kolorze,
wgniecenia lub pekniecia wokét potaczenia ramy. Rame taka nalezy natychmiast wymienic.

Jazda na wadliwej lub uszkodzonej ramie jest bardzo niebezpieczna moze powodowac duze niebezpieczenstwo
uszkodzenia ciata utrate zdrowia lub mierc.

Stery kierownicy:

Nalezy pamietac, aby przykreci¢ bardzo dobrze nakretke bezpieczenistwa, widetki powinny obracac sie swobodnie. Dokreci¢
nakretki i Sruby z sita wedtug wskazan producenta czesci. Nalezy zwréci¢ uwage na prawidfowe dziatanie sterow, zuzyte lub
pracujace nieprawidtowo czesci nalezy wymienic.

Niewtasciwe zatozenie systemu sterowego moze spowodowac nieprawidtowe dziatanie i doprowadzic do utraty
kontroli nad rowerem. Sprawdz w autoryzowanym punkcie serwisowym poprawnosc dziatania sterow. Pozwoli to
na bezpieczna jazde rowerem.

Rower i jego czesci zuzywayja sie dlatego nalezy pamietac o dbaniu o czesci roweru a po ich zuzyciu nalezy je

niezwlocznie wymienic. Brak wymiany zuzytych podzespotéw moze spowodowac uszkodzenie roweru i naraza nas
na niebezpieczeristwo, moze powodowac obrazenia lub $mier¢.

INSTRUKAJA POLACZEN

Rekomendowana sita potrzebna do potaczania czesci

Wszystkie potaczenia sa podane w Newtono-Metrach (NM).
W przypadku jakichkolwiek pytari skontaktuj sie ze swoim dealerem.

(zes¢ roweru Sita montazu czesci
- kota, naped, kaseta -

Kaseta 30-45

Sita podana dla $rub nie dla zaciskéw 29-40

Wolnobieg 34-45

- stery, kierownica, siodetko -

Wspornik kierownicy na jedna $rube 19-30

Montaz $rub wspornika kierownicy (system ahead) 6-9

Wspornik kierownicy dla 4 Srub 9-12

Rogi kierownicy 6-12

Siodetko dwie $ruby 17-19
jedna $ruba 24-30
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(zes¢ roweru Sita montazu czesci
Siodetko- montowane w ramie. UWAGA: siodetko wymaga minimalnego zamocowania, nie 57
weiska lub nie kreca sie go w rame. Zbyt mocne skrecanie srub moze powodowac uszkodzenia.
- korba, wkiad suportu, pedaty -
Pedaty 35-40
Korba Shimano® Octalink XTR (Sruby M15) (nie Hollowtech I1) 40-49
Centralna Sruba wktadu suportu Shimano® Hollowtech Il (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Centralna Sruba wktadu suportu Shimano® Hollowtech |1 (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Lewa $ruba Shimano® Hollowtech Il 0,5-0,7
Montaz korby do wktadu suportu (na kwadrat réwniez ISIS) 34-45
Whkfad suportu do ramy 40-50
- zebatki, przerzutki, manetki -
Sruba wspornika kierownicy 5,5-8
Manetki zmiany biegéw ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD obejma przerzutki przedniej 5,0-6,8
FD obejma przerzutki przedniej (ramy karbonowe) 1,2-2
FD Mocowanie linek 45-6,8
RD mocowanie przerzutek do ramy 8-10
RD mocowanie linek 3,4
RD kétka przerzutki 3,4-4
-hamulce -
Oktadziny szosowe 7,9-10
Okfadziny hamulca MTB 5,6-6,8
Klocki hamulca 5,6-6,8
Klocki hamulca bez sruby 7,99
Mocowanie linki hamulca MTB 5,6-7,9
Mocowanie linki hamulca Szosa 56-79
Klamki hamulca MTB 5,6-7,9
Klamki hamulca — STI, ERGO 5,6-7,9
- hamulce tarczowe -
Tarcza hamulca Hayes Hayes® 5,6
Oktadziny hamulca hydraulicznego 5,6-7,9
Zacisk hamulca hydraulicznego 4,5-6,8
Przelicznik pomiaru sity :
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-lb. = Nm x 8.851 in-lIb. = kgf-cm / 1.15
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INSTALACJA KOtA PRZEDNIEGO

« Poluzowac zacisk kofa

- Wprowadzi¢ koto w widelec

« Przykreci¢ nakretke oraz zacisna¢ zacisk kota

« Zamknij szybkozamykacz do pozycji blokady (nalezy to zrobi¢ przez nacisniecie kciukiem).

« Uwaga: Upewnij sig, ze mechanizm szybkozamykacza jest dobrze docisniety i nie bedzie on otwierat si¢ podczas
jazdy rowerem.

INSTALACJA KIEROWNICY

Odkrec Sruby wspornika kierownicy. W16z ja do rury widelca do linii bezpieczeristwa.
- Ustaw kierownice prostopadle do przedniego kota
« Przed przykreceniem zapoznaj sie ze specyfikacja sity potrzebnej do przykrecenie wspornika (dotyczy to zwhaszcza czesci
w widkna weglowego).
« Sprawdzi¢ sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto miedzy nogami i postaraj sie obrdci¢ kierownice, jesli sie nie obraca
wspornik i kierownica zamontowane s3 prawidfowo.

INSTALACJA GWINTOWANEGO , .
WSPORNIKA KIEROWNICY Sruby wspornika

« Odkrecic srube luzujac szyszke. W6z ja do rury
przedniego widelca do lini bezpieczenstwa.

Ustaw kierownice prostopadle do przedniego kota.

« Mocno dokrecic $rube w kierownicy

- Sprawdzi¢ sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto
miedzy nogami i postaraj sie obrdci¢ kierownice, jesli

sie nie obraca wspornik i kierownica zamontowane s3
prawidtowo.

UWAGA: Nigdy nie montuj wspornika kierownicy powyzej linii oznaczonej max. lub stop.

INSTALACJA WSPORNIKA KIEROWNICY

A-HEAD DO AMORTYZATORA 3. skreci¢ (taka by nie powstawaty luzy)
« Poluzowac Sruby z przodu i boku w kierownicy i Sruby 1. poluzowac
w wsporniku. Umiesci¢ wspornik kierownicy na przedniej 4. przykreci¢
rurze widelca.
« Ustawic kierownice prostopadle do przedniego kota
» Mocno dokreci¢ Srube od gdry aby wyeliminowac luzy 2. poluzowac

na amortyzatorze oraz Sruby mocujace wspornik do rury

sterowej.

Sprawdz sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto

miedzy nogami i postaraj sie obrdcic kierownice, jesli sie nie

obraca wspornik i kierownica zamontowane s3 prawidtowo

- Uwaga: Uchwyt Sruby zaleca si¢ dokrecic z sita 7 Nm. Nie dokrecac Sruby zbyt mocno- moze doprowadzic to
do uszkodzenia steréw.

5. przykrecic
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INSTALACJA SIODELKA

« Nasmaruj sztyce podsiodtowa i wcisnij do ramy. Co najmniej do linii 0znaczonej jako maksymalne wysuniecie sztycy. Zaciénij
sztyceza pomoca mechanizmu szybkiego uwalniania, lub Sruby.

« Ustaw kat siodetka w lini poziomej do podtoza lub wedtug wtasnej preferencji. Pamietaj o doktadnym dokreceniu $rub
mocujacych.

UWAGA: siodetko mozesz przyblizy¢ lub oddalic od kierownicy wysuwajac je na szynach siodetka.

UWAGA: Nigdy nie ustawiaj sztycy podsiodtowej kiedy oznaczenie wysuniecia sztycy ,max” wystaje ponad rame.

prety podsidtowe szybkozamykacz

$ruba mocujaca siodetko
do sztycy

sztyca podsiodtowa

INSTALACJA KARBONOWEGO SIODELKA | SZTYCY PODSIODEOWE)

« (zesci karbgonowe smaruj jedynie smarami do tego przeznaczonymi.
« Do poprawnego montazu uzyj jedynie specjalnego kleju FSA.

INSTALACJA LINEK HAMULCOWYCH DO ROWEROW GORSKICH I CROSSOWYCH

Hamulec Przedni:

« W16z koniec kabla do dZwigni hamulca.

« Przetdz kabel przez pancerz a nastepnie poprowadz do uchwytu hamulca, przeprowadz przez,,fajke”. Przykre¢ srubg zostawiajac
wymagany odstep pomiedzy klockami hamulcowymi a obrecza.

« Naci$nij hamulec i sprawdz czy obydwa klocki hamulcowe dziataja jednoczesnie. Sprawdz czy klocki hamulcowe nie ocieraja
0 obrecz.

«« Nadmiar linki hamulcowej utnij na dtugosci okoto 10 cm za $rub mocujaca linke hamulca.

« Zatozy¢ nasadke ochronng na koniec kabla i zacisnac ja szczypcami.

Hamulec tylny:

« Procedura jest podobna jak montaz linki hamulca przedniego.
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HAMULCE (V-BRAKE)

« Klocki hamulcowe powinny by¢ w odlegtosci 2-4 mm od obreczy.
Zwykle tylna dZwignia hamulca jest zamontowana po prawej

a przednia dZwignia po lewej stronie kierownicy.

Aby dopasowac dobrze odlegtosc hamulca postuz sie Srubami
regulacyjnymi umieszczonymi po obu stronach hamulcow V-breake.
Aby oddali¢ klocek hamulcowy od obreczy wkre¢ srube, aby przyblizy¢
klocek hamulcowy do obreczy wykrec $rube. Nalezy pamieta¢

o rownolegtej pracy obu ramion.

+ Klocki hamulcowe nie powinny dotykac opony.

potaczenie linki
linka wewnatrz
“fajki”

ramie hamulca
Sruba

¥ prowadnica klocka
hamulcowego

Uwaga: DZwignia hamulca umieszczona po prawej stronie kierownicy
powinna obstugiwac hamulec tylny, natomiast dZzwignia zamontowana
zlewej strony hamulec przedni.

Uwaga na dZzwignie hamulca — musi by¢ przykrecona do kierownicy tak aby nie obracata sie. Luzne zamocowanie
moze powodowac niebezpieczeristwo poprzez ostabienie sity hamowania co prowadzi¢ moze do niekontrolowanych
wypadkéw.

HAMULCE TARCZOWE éruba nr2
« $ruba nr 1i2 trzyma mocuje hamulec do widelca STAITE
« $ruba nr 3 mocuje linke hamulca Srubanr 6
« $ruba nr4i5 mocuje dystans zacisku hamulca od widelca érubanr3
« Sruba nr 6 jest odpowiada za regulacje dystansu oktadzin )
od tarczy hamulca Sruba nr 4
Uwaga: site hamowania mozna ustawi¢ na dzwigni hamulca!! érubanr 1
Hamulec tylny
mocowanie hamulca ilballbiadle
odlegtos¢ oktadziny
oo Zalcra hamulca pomigdzy
e o tarcza hamulaca
dystansu post-mount
Hamulec przedni
mocowanie hamulc Sruba ustawiajaca
OCOWanié 1amulea odlegtos¢ oktadziny
do amortyzatora/widelca " hamulca pomiedzy tarcza
uzywajac dystansu hamulaca
post-mount
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HAMULEC ROLKOWY (,ROLL")
Hamulce rolkowe sg instalowane na "
rowerach miejskich. Hamulce te nie . hamulcowej
potrzebuja niemal zadnej requlacji. Jezeli chindnica

bowden linki

trzeba wyregulowac hamulce, nalezy hamulca
uzyc sruby regulacyjnej i precyzyjnie
nastawic dtugos¢ linki hamulcowej. korpus hamulca §
o . . Sruba
Aby zwolni¢ hamulec, obrdci¢ Srube rolkowego (,roll”)

regulacyjng w kierunku przeciwnym do regulacyjna

ruchu wskazowek zegara. Aby naciagna¢
mocniej linke hamulcows, nalezy obraca¢
tq Sruba w kierunku ruchu wskazowek
zegara. Upewnic sig, Ze koto moze obracac
sie swobodnie (ze zwolniona dZwignia
hamulca). Jezeli hamulec hamuje,
wydtuzy¢ nieco linke hamulcowa obracajac
$rubq regulacyjna w kierunku ruchu wskazéwek zegara.

nakretka osi kota
linka hamulcowa

uchwyt linki hamulcowej

DZWIGNIE HAMULCOWE

DZwignie hamulcowe stuzg do obstugi hamulcéw. Zazwyczaj rowery miejskie lub trekingowe maja dwie dZzwignie hamulcowe,
ktdre s3 zamontowane na kierownicy. Ich pozycja powinna umotzliwia¢ obstuge bez wiekszego wysitku. Dzwignie zamulcowe
powinny by¢ zamontowane w zasiegu rak rowerzysty. Pozycje dZzwigni hamulcowych mozna ustawiac poziomo i pionowo.

WAZNE: Wazna jest sprawnos¢ hamulcow. Dlatego nalezy dokfadnie zapoznac sie z uktadem hamulcowym roweru jeszcze

przed pierwsza jazda. Przed kazda jazda nalezy starannie skontrolowac hamulce. Nalezy pamigtac, ze na rowerach miejskich i
trekingowych czesto PRZEDNI hamulce obstuguje sie PRAWA dZwignia hamulcowa a TYLNY hamulec obstuguje sie LEWA dZwignia
hamulcowa (na rowerach gérskich jest przewaznie odwrotnie).

INSTALACJA PEDALOW

« Pedaty s oznaczane jako,R"i,L" na przedniej stronie @3\ \

« Nasmaruj gwint pedatu. - Przykreci¢ pedat oznaczony N
jako,,R" poprzez obrét w prawo (po stronie mechanizmu
korbowego). - Przykrecic pedat oznaczony L', obracajac
w lewo do lewej dZwigni.

« Mocno dokreci¢ pedat za pomocg klucza nr 15.

« Po okoto 50 km jazdy znowu dokreci¢ oba pedaty.

gwint

klucz 15 mm

PRZERZUTKA PRZEDNIA | KORBA

System przedniej przerzutki pozwala na zmiane przefozen
w mechanizmie korbowym. Podczas zmiany biegow
nalezy tylko pedatowac do przodu. Im bardziej ptynny
ruch i réwny rytm pedatowania tym lepsza zmiana
przefozen.System wyposazony jest w dZzwignie zmiany
biegdw umieszczong na kierownicy- przerzutke przednia
po lewej stronie kierownicy. Po prawej stronie kierownicy
znajdowac powinna sie manetka zmiany przetozen
przerzutki tylnej, ktora to wspétpracuje z 6-7-8 lub 9i 10

fancucha

“linka przerzutki
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zebatkami.

Przed pierwsza jazda na rowerze nalezy zaznajomic sie z dziataniem przetozeni oraz wyprébowac i nauczyc sie zmiany biegéw w
bezpiecznych warunkach jezdnych. Nie nalezy zmienia¢ biegéw podczas mocnego pedatowania (z duzym naciskiem na pedaty)
grozi to zerwaniem faficucha. Nie nalezy tez zmienia¢ biegdw podczas pedatowania do tytu, moze to spowodowac zablokowanie
taricucha. tancuch moze tez spas¢ z zebatek lub korby.

Zalecenie: Nalezy pamietac o tym aby tacuch pracowat w lini prostej do zebatek lub zblizony byt do lini prostej. Nalezy unika¢
powstawania duzych katéw pomiedzy faricuchem a trybami.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

- Prowadnica taricucha przerzutki przedniej musi znajdowac sie 1-3 mm nad najwiekszym trybem korby.
- Kiedy dZwignia przerzutki (z lewej) jest na najmniejszej zebatce korby , sprawdz, czy linka nie jest zbyt luzna. Jedli tak naciagnij
ja. Linka moze zostac naciagnieta poprzez odkrecenie $ruby na przerzutce naciagniecie linki (najlepiej szczypcami) i ponowne
zakrecenie Sruby mocujacej linke.
Jezeli taricuch spada z najwigkszej koronki
korby na zewnatrz nalezy poprzez wkrecenie
Sruby blokujacej odchylenie wozka przerzytki
zablokowac jego wychylenie. Wkreci¢ Srube o dwa
obroty i sprawdzi¢ wychylenie przerzutki, jesli jest
ono zbyt duze nalezy czynnos¢ powtérzyc. dzwignia zmiany

przetozen przetozen

PRZERZUTKA TYLNA

« Podniesc tylne koto, obracajac je zmieni¢ pozycje taricucha na najmniejszy tryb kasety. Jeslifaricuch nie przeszedt na najmniejszy
tryb kasety a linka jest naciagnieta nalezy poluzowac linke. Jedli linka jest luzna a faricuch nadal nie chce przesunac sie

na najmniejszy tryb kasety nalezy odkreci¢ srube blokujaca odchylenie przerzutki w dét.

Aby zmienic przetozenie na wigkszy tryb nalezy pociagnac za dzwignie catkowicie do przodu, az do zmiany pofozenia faricucha
na wiekszym trybie. Pociggnij dzwignie w prawo do tytu, taricuch powinien ptynnie zmieni¢ pofozenia na mniejszy tryb.
Jeslifaricuch nie zmienia przetozer ptynnie wyreguluj przerzutki poprzez pokretto przy manetkach zmiany biegéw lub poprzez
Srube znajdujaca sie na tylnej przerzutce (opcjonalnie)

Uwaga: W przypadku roweréw wyposazonych w system zmian przetoze indeksowych (wewnatrz piasty) - patrz
zalecane czynnosci przez producenta.

PONOWNE USTAWIENIE
LINKI ZMIANY BIEGOW . . .
$ruba blokujaca wychylenie
+ Moze sie zdarzy¢, ze linka przerzutki do gory
rozciagnie sie, spowoduje to $ruba blokujaca wychylenie

niepoprawne dziatanie przerzutki.  przerzutki do dotu
Nalezy wowczas, zmieniajac

przefozenia przenies¢ faricuch

na najmniejszy tryb, odkreci¢ $ruba mocujaca linke
$rube mocujacq linke, naciggna¢ja  przerzutki

ponownie i mocno dokrecic.

kotka przerzutki
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REGULACJA £0ZYSK

Rower gdrski posiada cztery zestawy fozysk, ktére wymagaja nakretka kontrujaca
regulacji i smarowania.

uszczelka

1) stery kierownicy
2)  wkfad suportu bierznia
3)  tozyska piasty kota
4)  tozyska pedatow

koronka .

Serwisuj tozyska, zwtaszcza po jezdzie w trudnym terenie. Serwis bierznia wewnetrzna gérna
tozysk zalezy od ilosci przejechanych kilometréw oraz od warunkéw

atmosferycznych w jakich rower byt uzytkowany. Istnieja bierznia wewnetrzna dolna
réwniez zamknigte systemy tozysk ktorych nie nalezy rozbiera,
nie wymagaja one smarowania. Nalezy pamietac o usuwaniu
vt/szelkich zabrudzeﬁ zpotaczen ’fo’zysk z rowerem. Przec!ostajqce bierznia dolna mocowna
sie zabrudzenia moga powodowac nieprzyjemne trzaski oraz do widefek

doprowadzi¢ do niszczenia gwintéw powodujac zatarcia.

koronka

STERY KIEROWNICY

- Stery powinny byc¢ dokrecone dobrze, nie powinny by¢ luzne. Powinny swobodnie sie obracac.

« Jedlitozyska wymagaja requlacji nalezy odkrecic nakretke kontrujaca dokreci¢ lub poluzowac bierznie, nastepnie skontrowac
mocno nakretka kontrujaca. Sprawdzi¢ poprawnoc dziatania.

« Aby nasmarowac fozyska nalezy odkreci¢ nakretke kontrujaca oraz odkrecic bierznie wyjac tozysko gome. Zdja¢ widetki
wyczysci¢ dolng bierznie wewnetrzng, wyczysci¢ fozyska. Natozy¢ smar na fozyska wiozy¢ widelec. Nastepnie natozy¢ smar
natozysko gérne nakrecic bierzne, natozyc uszczelke oraz nakreci¢ nakretke kontrujaca.Sprawdzi¢ poprawne dziatanie steréw.

MONTAZ WSPORNIKA KIEROWNICY W SYSTEMIE AHEAD

Poluzowac $ruby z przodu i boku w kierownicy i $rube géma. 3. skreci (taka by nie powstawaty luzy)
Ustaw prosto wzgledem kota wspornik kierownicy. B 7

.

- mocno dokreci¢ Srube gérng tak aby nie byto luzéw a kierownica 1 Efrl;'czizwac
lekko sie obracata.
« Skrec $ruby mocujace wspornik kierownicy- wkrecaj $ruby
na przemian tak aby roztozy( site docisku réwnomiernie. )
« Uwaga: Sprawdzaj reqularie czy nie pojawiaja sie luzy 2. poluzowac
5. skreci¢

na systemie sterowym. Jesli luzy nie s3 do wyeliminowania
zgto$ sie do autoryzowanego punku serwisowego.

PIASTY

« Zdejmij szybkozamykacz z piasty.

« Odkreci¢ nakretki kontrujace piasty, podktadki oraz fozyska. Wyczys¢ caty system i sprawdz czy nie ma uszkodzen wewnatrz
wktadu. Moga one powodowac zatarcia lub nieprawidtowa prace piasty.

« SprawdZ, czy nie ma uszkodzen lub korozji na fozyskach kulkowych.

« Nasmaruj tozyska oraz bierznie wewnatrz piasty.

« Weisnij z powrotem fozyska nat6z uszczelki oraz nakretke i nakretke kontrujaca. Zakrec pierwsza nakretke tak aby oS piasty
swobodnie sie obracata ale nie posiadata luzow. Przykre¢ nakretke kontrujaca. Zamontuj szybkozamykacz.
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Kompaktowy wktad
WKLAD SUPORTU suportu

Rower wyposazony jest w wktad suportu. Jest to system
uszczelniony. Nalezy jedynie sprawdzic co jakis czas

czy korba nie posiada luzéw. Jesli tak skontaktuj sie

z autoryzowanym punktem serwisowym. Uwaga:
montaz lub serwis wktadu suportu wymaga specjalnych
kluczy.

PEDALY

« Obrécic kazdy pedat i sprawdz czy nie posiada luzéw lub nie wydaje nieporzadanych dzwiekéw. Jesli pojawia sie luz na pedatach
lub dziataja one gtosno nalezy przeprowadzic ich serwis.

« Odkreci¢ pedat z korby, zdja¢ pokrywe ochrony, zabezpieczania i uszczelniania nakretki. Odkrecic stozek wyjac sruby z rdzenia
pedatu. Oczysci¢ wszystkie czesci ktdre s3 nasmarowane. Sprawdzic czy nie ma zadnych pekniec na osi. Nasmarowac tozyska
wieniec i whozy¢ z powrotem tozyska, zabezpieczenia , uszczelki i nakretki. Skreci¢ ponownie tak aby pedaty nie posiadaty luzéw
oraz swobodnie sie obracaty. Zamontowac pedaty do korby.

prawidfowe
ustawienie kotek
bocznych

ROWERY DZIECIECE

Rowery dzieciece produkowane s3 zgodnie z normami
europejskimi EN14765, ktdre s3 przeznaczone dla roweréw

o0 maksymalnej wysokosci siedzenia 435 mm i mniejszym niz
635mm.

Rowery dzieciece przeznaczone s3 do wykorzystania jedynie

na placach zabaw, na terenach zamknietych i wytacznie pod - -
nadzorem jednego z rodzicow lub opiekunéw. Kiedy dziecko

jest pozostawione bez opieki na rowerze moze prowadzi¢ to do powaznych obrazer lub Smierci.
NIGDY NIE ZOSTAWIAJ DZIECKA BEZ OPIEKI!!!

Zdecydowanie zalecamy, aby zawsze uzywac kasku z homologacja. Zalecane obciazenia dla roweru dzieciecego to 25kg w tym
zadnego bagazu. Przed pierwsza jazda, nalezy zwrdci¢ uwage na prawidtowe skonfigurowanie nowego roweru dziecka.

Ustawienie wysokosci siodetka, tak aby dziecko wygodnie dotykato do kierownicy i nie siedziato zbyt prosto lub przeciwnie, aby
nie lezato zbyt do przodu na rowerze. Nigdy nie podnosic kierownicy powyzej zaznaczonej linii (zapisane w formie pisemnej
STOP lub MAX). Dokfadnie wyjasni¢ dziecku, ze rower posiada tylne hamulce w pedatach oraz, ze dzwignia hamulca przedniego
umieszczona jest po prawej stronie kierownicy. Nie pozwol uzywac dziecku jedynie hamulca przedniego.

SPECJALNE WYPOSAZENIE ROWEROW DZIECIECYCH

Rowery dzieciece wyposazone s3 od producenta w kota stabilizujace (kdtka). Kofa stabilizujace stuza do utatwienia jazdy dla dzieci
ktdre nie potrafia jezdzi¢ samodzielnie na dwdch kétkach. Pozwalaj one uczy¢ fapac rownowage i lepiej kontrolowac rower.
Dziecko moze poswiecic wiecej czasu i uwagi na dziafanie hamulca, pedatowanie i kierowanie rowerem. Przed pierwsza jazda
konieczne jest sprawdzenie stabilnosci két, czy wszystkie sruby sa dobrze dokrecone do ramy i kétek. Zle przykrecona $ruba moze
spowodowac nieprawidtowe i niestabilne dziatanie kot. Luzne nakretki moge powodowac niestabilng jazde. Moga doprowadzi¢
do upadku, obrazen ciata lub nawet Smier¢.
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Rower wyposazony jest w hamulec umieszczony w pedatach

o wptywa na wieksza kontrole nad rowerem oraz nauke uzuc¢klucza
ptynnego pedatowania. Nalezy nauczy¢ dziecko jak dziataja nr14lub 15
hamulce rowerowye. Dlatego nalezy poswieci¢ wystarczajaco

duzo czasu aby nauczy¢ dziecko ich dziatania przed pierwsza

jazda na rowerze. Aby zatrzymac rower konieczne jest obrécenie

pedatéw do tyty co spowoduje zatrzymanie roweru. Mocne

nacisniecie na pedaty do tytu spowoduje zablokowanie kota

tylnego.

AMORTYZATOR

Jesli cheesz, aby amortyzator dziatat bezawaryjnie nalezy usuwac

najczesciej jak to mozliwe brud i kurz z goleni gérnych. Zapobiega to przedostwaniu sie brudu do wnetrza golenii. Do usuwania
brudu nalezy uzy¢ szmatki lub miekkiej szczoteczki oraz wody z mydtem tak aby usunac osad na goleniach oraz uszczelkach
oringowych.

UWAGA: W przypadku mycia woda nalezy zwrdci¢ uwage aby woda nie przedostawata sie do srodka amortyzatora. Wptywa to
bezposrednio na jakoSc dziatania amortyzatora. Nalezy unikac tez mycia amortyzatora pod cisnieniem.

SMAROWANIE WIDELCA

Amortyzatory sg zawsze smarowane przez producenta. Nalezy dbac 0 amortyzator serwisujac go reqularie zwfaszcza gdy
uzywany byt w mokrych lub btotnistych warunkach. Jesli nie masz doswiadczenia w serwisowaniu amortyzatoréw nalezy odda¢
amortyzator do autoryzowanego punku serwisowego.

UWAGA: Serwisowanie amortyzatoréw wymaga specjalistycznych narzedzi.

RAMA AMORTYZOWANA

Nalezy pamietac, iz rama amortyzowana wymaga serwisowania ruchomych czes¢i. Zwhaszcza fozysk i uszczelek. Nalezy
sprawdzi¢ stan ruchomych czesci, usunac brud oraz dbac o cichg i bezawaryjna prace elementéw ruchomych. Wazne jest aby
czyscici smarowac elementy ruchome ramy co 150 km. Nie zapomnij sprawdzic szczelnos¢ wszystkich srub poszczegéinych czesci
i smarowania tozysk slizgowych.

CZESCI ROWERU WYMAGAJACE SMAROWANIA

Rower posiada wiele czesci ktore nalezy regularnie smarowac. Przed smarowaniem nalezy te cze$ci doktadnie oczysci¢
z zanieczyszczen.
(Czedci roweru, ktére wymagaja smarowania: - przerzutki

-faficuch

- linki hamulca i przerzutek

- golenie amortyzatora

- gwint pedatow

- fozyska kierownicy
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GWARANCJA — ZASADY OGOLNE

1) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o. dostarcza swoje produkty z gwarangja.

2) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0. naprawi wszystkie szkody ktdre wystapity w okresie gwarancji z powodu
wadliwego materiatu, technologii, budowy i montazu na wtasny koszt. Gwarangja nie obejmuje niewtasciwego uzytkowania,
konserwacji lub innych operadji niz podana przez producenta w instrukcji obstugi, niewtasciwego przechowywania lub
nieprofesjonalnych napraw.

3) Produkt nie jest dostarczony do klienta w idealnym stanie i gotowy do jazdy- zapakowany w kartonie. Rower powinien by¢
zZtozony przez doswiadczong obstuge.

4) Zadania gwarangji musza by stosowane bezposrednio. Serwis zobowiazany jest do przeprowadzenia naprawy w ramach
gwarangji nie pdZniej niz w ciaggu 30 dni. Okres gwarangji przedtuza sie o czas naprawy gwarancyjnej.

Producent roweréw nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody, ktore zaistniaty w czasie gdy rower byt eksponowany
w sklepie lub za szkody powstate w wyniku ztego uzytkowania lub serwisowania na wtasna reka, poza
autoryzowanym punktem serwisowym.

Nalezy stosowac sie do zasad instrukgji obstugi. Dziatania wykraczajace poza informacje zawarte w instrukgji
obstugi skutkuja uniewaznieniem gwarangji.

hamulec tarczowy tylny  linki przerzutek manetki zmiany biegéw

linki hamulca

amortyzator

hamulec tarczowy przedni

ZASADY GWARANCJI NA POSZCZEGOLNE CZESCI ROWERU

Ramai widelec przedni — Gwarancja dotyczy wad materiatu, potaczenia i korozji. Gwarancja nie moze by¢ stosowana
do powstania szkody na skutek wypadku lub nieprofesjonalnych napraw. Odksztatcenie ramy lub
amortyzatora/widelca jest zawsze spowodowane przeciazeniem lub wypadkiem.

Manetki i kierwnica — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Nie podlega gwarancji w przypadku wyciagniecia kierownicy poza

linie bezpieczenistwa, nieprofesjonalne lub samodzielne modyfikacje niezgodne z budowa roweru.

Wkiad suportu — Gwarancja dotyczy wad materiatu i jego obrébki ciepInej. Przeciazenie materiatu lub samodzielne naprawy

powoduj3 utrate gwarangji.

Pedaly — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Nie ma zastosowania gwarangji w przypadku barku serwisowania (smarowania)
lub niprawidtowego zamontowania pedatow.

Opony — Gwaranga dotyczy wad produkcyjnych (obudowa, krzywe itp.)Nie stosuje sie gwarancji w przypadku starcia bieznika
poprzez hamowanie lub otarcia klockdw hamulcowych o opone. Gwarandja nie ma zastosowania jesli opona zostata
przecieta lub ci$nienie w oponie byto niskie lub zbyt wysykie.

Kota — Gwarancja obejmuje wady materiatowe (obreczy, przektadnie, kota zebatego, piast , szprych — w ciaggu 30 dni), w tym
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wad wykoriczenia powierzchni.
Hamulce i przerzutki — Gwarancja dotyczy wad materiatowych. Nie ma zastosowania w przypadku ztego ustawienia
przerzutek, wygiecia podczas jazdy lub braku serwisowania.
Siodetko — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Zadrapania, przetarcia (siodetka i sztycy podsiodtowej) spowodowane przez ruch
sztyca podsiodtowa nie moga by¢ powodem do gwarangji.
tancuch — Gwarancja obowiazuje na wady materiatu lub jego zerwania. Gwarangja nie obowiazuje jesli tacuch byt
nieserwisowany lub samodzielnie zmieniany.
Swiatlai odblaski — pekniecia swiatfa i odblaskéw nie podlegaja gwarandji.
W petni amortyzowanarama — Gwarancja obowiazuje wady materiatu, potaczeri spawanych i poszczegéinych czedci
ruchomych. Gwarancja nie moze byc stosowana w przypadku gdy:
nastapit upadek
uszkodzenie powstato podczas zawodow
nastapito przecigzenie w ekstremalnych warunkach (trudnym terenie,
jazda w wodzie i $niegu)
narazano rower na dtugotrwate warunki pogodowe (deszcz, storice,
przechowywanie w wilgotnym srodowisku), (dotyczy lakieru i spawow)
dwie osoby jechaty na rowerze w tym samym czasie
uzyto sity lub zniszczenie nastapito przez nieostrozne obchodzenie sie ciezkimi
narzedziami
uprawiano skoki na rowerze podczas jazdy
przeprowadzano nieprofesjonalne naprawy

.

.

Gwarancja nie ma zastosowania do ruchomych czesci mechanizmu, jesli te nie byty serwisowane a rower byt uzywany. Nalezy
pamietac aby czesci ruchome byty regularnie serwisowane.

Uwaga: Jezeli nie masz doSwiadczenia w naprawie zwrdcic sie do autoryzowanego punktu obstugi.

Kazdy upadek moze zagrazac zyciu lub zdrowiu, lub moze prowadzi¢ do uszkodzenia roweru lub do innych osob. Nigdy nie nalezy
ignorowac tych ostrzezen podczas jazdy rowerem.

UWAGA
Reklamacje nie moga by¢ stosowane do czynnosci serwisowych roweru:

1. Luzna korba lub piasty (dokreci¢ $rube centralng)
2. Luzy na kieronicy (dokreci¢ nakretke gorna na mostku kierownicy)
3. Nieprawidtowe dziatanie hamulca moze by¢ spowodowane zuzywaniem (nalezy sprawdzac dziatanie hamulcéw
i przeprowadzac ich regulagje)
4. tancuch spada (spowodowane jest to ztum ustawieniem przerzutek)
5. Niewtasciwa praca manetek przerzutki (nalezy sprawdzi¢ zamontowanie linek przerzutki i ich utozenie w pancerzach)
6. Luz na piastach két (skontrowac stozki piast)
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POLSKI

OKRES GWARANCYJNY

Gwarancja na rame — 24 miesiace Gwarancja na komponenty rowerowe — 24 miesiace

ZASADY 0GOLNE

Firmy BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0. potwierdza, ze rowery z wymieniona serig i numer produkcyjnym jest produkowany zgodnie
znormami i dyrektywami technicznymi. Firma zapewnia gwarancje na ten rower poczawszy od daty sprzedazy klientowi detalicznemu.
Okres gwarandji przedtuza sie o czas naprawy przeprowadzony w ramach niniejszej gwarancji. Spétka ponosi koszty napraw wszystkich
usterek, ktére wystapity w tym czasie z powodu wadliwego materiatu, budowy i montazu. Firma wykonuje naprawy gwarancyjnej

w terminie okreslonym przez odpowiednie przepisy prawne.

WARUNKI GWARANCJI
- Produkt musi by¢ uzywany zgodnie z jego przeznaczeniem
- Produkt musi by¢ odpowiednio przechowywany i konserwowany zgodnie z instrukcja obstugi
- Nalezy prawidtowo wypetni¢ Swiadectw gwarancji. Podczas rozpatrywania gwarancji rower musi posiadac niniejsza
gwarancje. Musi by¢ czysty i kompletny.
- Gwarancja musi posiadac piecze¢ sklepu ktory go sprzedat

BRAK GWARANCJI MA MIEJSCE GDY
- Jesli okaze sie, ze uszkodzenia produktu nie byty spowodowane z winy producenta, ale przez uzytkownika (w wypadku,
nieprofesjonalnych napraw, niewtasciwego przechowywania, itp.)
- Jezeli data gwarandji wygasta
- Jedli produkt nie byt wiasciwie uzytkowany i utrzymywany zgodnie z instrukcja obstugi
- Jesli gwarandja nie posiada prawidtowo wypetnionego $wiadectwa gwarandji lub wiadciciel nie posiada gwarancji na rower
Gwarangja nie ma zastosowania do indywidualnych czesci roweru
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FRANCAIS

Cher Client,

La société BIKE FUN INTERNATIONAL vous remercie d‘avoir acheté un de ses produits,
ce vélo, équipé de composants de qualité fabriqués par des sociétés renommeées.

Ce VTT est adapté a une utilisation tout-terrain et n‘est pas destiné a étre utilisé de
facon courante sur les voies routiéres s'il n‘est pas équipé de pare-boue et d‘éclairage.
Les vélos tout terrain ou les vélos de trekking (city bike) équipés de pare-boue et
d'éclairage peuvent étre utilisés sur les voies routiéres.

Ce vélo ne peut étre utilisé que dans l'objectif pour lequel il a été fabriqué.

Cette notice d'utilisation, qui comprend également le document de garantie et

les conditions de la garantie, vous aidera a maintenir votre vélo en bon état de
fonctionnement. La société BIKE FUN INTERNATIONAL, fabricant de votre nouveau
vélo, vous souhaite de nombreux kilometres passionnants et en toute sécurité.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

République tchéque

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

Avertissement général

Le cyclisme peut présenter des risques malgré toute |attention prétée. Pour éviter tout probléme, il
est indispensable d‘assurer une maintenance soignée du vélo car elle réduit le risque d‘accident et de
blessure. Cette notice d‘utilisation comprend de nombreux avertissements et mises en garde relatives
aux conséquences d‘une maintenance négligée ou de I'absence de contréle technique régulier de votre
vélo. Nombre de ces avertissements et mises en garde signifie: ,Vous pouvez perdre le contréle du vélo
et tomber”. Comme une blessure grave ou méme la mort peut étre la conséquence d‘une telle chute,
ces mises en garde ne devraient jamais étre oubliées. Nous recommandons dutiliser un casque de
protection certifié lorsque vous utilisez le vélo.
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FRANCAIS

DIFFERENTES CATEGORIES DE VELOS ET LEUR UTILISATION:

Vélos d‘enfant EN14765: tous les vélos d'enfant jusqu‘a |a taille 20” sont destinés a une utilisation sur les terrains de jeu et aires
délimitées et seulement sous la surveillance des parents ou d'une personne responsable. La charge recommandée pour les vélos
d’une taille 20" est au maximum de 30 kg; d’une taille 24°, au maximum 45 kg.

Vélos MTB EN14766: ils sont destinés a une utilisation sportive tout terrain. La charge recommandée est inférieure a 100 kg.

Vélos de trekking et de ville EN14764: ils sont destinés a une utilisation sur les voies routiéres et un terrain facile, plutdt
orientés vers le tourisme et les loisirs. La charge recommandée est inférieure a 120 kg, y compris les bagages.

Si le poids de l'utilisateur et ses bagages dépassent cette valeur, contactez votre vendeur qui réalisera, si nécessaire, les réglages et
modifications nécessaires.

LES 150 PREMIERS KILOMETRES

Les 150 premiers km peuvent étre définis comme le tour de chauffe pendant lequel le cycliste découvre ses 1éres émotions ainsi
que les sensations d’un nouveau sport et il permet d'autre part de tester la fiabilité d‘utilisation et la durée de vie du vélo.

POURQUOI FAIRE LE RODAGE ET POURQUOI JUSTEMENT 150 KM?

Un peu de théorie ne peut tuer personne. Chaque mécanique respecte pendant son utilisation une certaine loi régissant le nombre
de pannes en fonction de la durée de son utilisation. Les mécanismes se comportent de facon plus ou moins efficaces selon une
courbe, appelée courbe des taux de panne et qui présente trois zones dutilisation considérablement différentes. Au début, le
nombre de pannes décroit rapidement. Cette étape est suivie par une longue période ol les pannes apparaissent uniformément.
Dans la troisieme zone, les pannes apparaissent de plus en plus souvent.

Le rodage est la premiére zone. La seconde zone représente I'étape d'utilisation optimale. Une utilisation engendrant un minimum
de pannes est la récompense des soins et de I'entretien que vous apportez a votre vélo. La période de rodage, qui demande une
plus grande surveillance et qui est identifiée par le chiffre 150 km, est déterminée sur la base des expériences de service et doit
étre considérée comme la période pendant laquelle il convient de réaliser le premier examen de garantie. On se base également
sur le fait que des vélos plus onéreux ou plus souvent utilisés seront mieux entretenus par leurs propriétaires. Néanmoins, ne
comprenez pas le terme « premier examen de garantie » comme étant le jour ol quelqu‘un regardera votre vélo pour la premiére
fois. Car le technicien pourrait remplacer directement certaines piéces, par exemple une manivelle ou la fourche de direction par de
nouvelles, et cela a vos frais. Car méme une garantie a vie ne couvre pas les problémes dus a un entretien négligé.

CE QU’IL FAUT SURVEILLER PENDANT LE RODAGE

Bien que le vélo soit correctement réglé avant sa premiére utilisation, la technologie de fabrication des piéces et leur montage
exigent un certain temps dutilisation nécessaire a la stabilisation du fonctionnement correct. De fagon générale, tout ce qui bouge et
tourne doit trouver et lisser son trajet et tout ce qui est mécaniquement fixé doit se poser et créer les surfaces de contact nécessaires.
Suite au lissage des surfaces de contact, des jeux dans les boitiers de rotation ou de glissement se créent et les jonctions solides sont
parfois libérées.

Qu'est-ce-que cela veut dire? Le pédalier peut sembler un peu dur au début mais, apres un certain temps, il présente un jeu
considérable. La méme chose se produit pour la tige de selle qui, au début, est un peu difficile a bouger lors du réglage en hauteur
de la selle. Le manque dentretien des différents ensembles a surveiller de prés pourrait également avoir de graves conséquences

sur la sécurité de I'utilisation. Recommandation: si suite a son utilisation des pieces ou des composants du vélo sont endommagés,
remplacez-les sans attendre!!! Utilisez exclusivement des piéces de rechange d'origine que vous trouverez chez les concessionnaires
autorisés!!!

Nous vous recommandons de faire réguliérement controler votre vélo au moins une fois par an dans un atelier de service autorisé!
Aprés un accident, nous vous recommandons impérativement de faire inspecter votre vélo par des professionnels d’un atelier de
service autorisé.



1. fixation des manivelles sur I'axe du pédalier

- serrez a l'aide d'une clé la vis / I'écrou de fixation des manivelles sur I'axe. Vérifiez périodiquement le contact des manivelles sur
I'axe, au début avant chaque sortie, ensuite de temps en temps mais surtout a chaque fois que des bruits réguliers sont émis par
le corps du pédalier ou si vous soupconnez la présence d'un jeu. Le jeu créé suite a un serrage insuffisant des vis des manivelles
sur I'axe (création d'une déformation du carré de la manivelle) ne donne pas droit a réclamation ou remplacement.

2. serrage des pédales dans les manivelles

- il est nécessaire de contrler a l'aide de la clé n° 15, et non seulement apres la premiére utilisation, que les axes des pédales
soient correctement assis sur la surface des manivelles. Des pédales insuffisamment serrées sur les manivelles suite
al'endommagement du filet de serrage des manivelles ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

3. composition du jeu de direction pour fourche filetée

- vérifiez avant chaque sortie le serrage de I'écrou de siireté de la direction et, en frappant Iégérement sur la roue avant, vérifiez
quiil n'y ait pas de jeu dans le logement qui pourrait au fur et & mesure détériorer les cuvettes du jeu de direction. Un serrage
insuffisant et I'endommagement progressif des piéces de la direction ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

composition du jeu de direction pour fourche non filetée

- vérifiez avant chaque sortie le serrage de la vis de la direction et, en frappant légérement sur la roue avant, vérifiez quil n'y ait
pas de jeu dans le logement qui pourrait au fur et & mesure détériorer les cuvettes du jeu de direction. Un serrage insuffisant et
I'endommagement progressif des piéces de la direction ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

4, vis de la potence
- il est nécessaire de serrer de temps en temps les vis de la potence et notamment la vis de serrage du guidon — un guidon qui
tourne est trés dangereux pour la conduite.

5. freins
- serrez avant la premiére utilisation les deux manettes de frein et controlez visuellement si les patins de frein avant et arriére
sont correctement positionnés par rapport aux jantes — voir plus loin les instructions de base.

COMMENT UTILISER SON VELO PENDANT LE RODAGE?

De facon plus sensible et perceptive qu‘avec un vélo déja rodé. Roulez plutdt doucement au début, évitez les descentes extrémes
dans des terrains difficiles. Vous pourrez vous le permettre une fois que vous aurez vaincu l'incertitude et gagné en habileté dans
la conduite de votre vélo. Il est trés utile de faire pendant les premiers kilométres les premiéres expériences, de surveiller le vélo
puis régler et visser ensuite tout ce qui se libérera. Il faut donc toujours avoir des outils avec soi, rouler raisonnablement et agir
doucement!

Grace au réglage fin de la vis de réglage du dérailleur, normalement un demi-tour ou un tour entier, il est possible de rouler
silencieusement. Le réglage du dérailleur avant se fait a I'aide de la vis d‘arrét du changement de vitesses mais la cause du
probléme réside parfois dans un cable trop ou pas assez tendu, ce qu‘il faudra modifier. I se peut également qu‘une position
incorrecte du guide du dérailleur frotte sur la chaine ou qu'elle réduise la capacité du changement de vitesses. Le dérailleur avant
doit étre paralléle aux plateaux et a la bonne hauteur. Un réglage correct constitue une condition nécessaire mais non suffisante.
Sila chaine n'est pas en bon état, la commande ne peut fonctionner comme il faut. Un maillon rigide entraine la réduction du
passage libre de la chaine dans le guide, son mauvais déplacement vers les dents des pignons et se manifeste notamment sur les
plus petits pignons par des élancements ou des sauts. De la méme facon, une chaine séche, a cause de sa résistance mécanique, est
difficilement utilisable et perturbe considérablement les changements de vitesse. Utilisez plutdt pour la lubrification de la chaine
des huiles liquides au téflon et a haute capacité a pénétrer dans les interstices ou des graisses spéciales pour chaines. Les huiles
mécaniques classiques sont certes beaucoup moins onéreuses mais la chaine doit étre complétement enduite, I'huile en exces
doit étre enlevée de la surface et il est malgré cela pratiquement impossible de prévenir la création de cambouis. Il est préférable
de préter une grande attention a la chaine dés le début de I'utilisation et jusqu‘a la fin de sa vie technique. Car si vous manquez le
moment propice de son remplacement, il est pratiquement certain qu'il faudra également changer la cassette et peut-étre aussi
les plateaux (mais cela ne se produira certainement pas pendant les 150 premiers kilomeétres).
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Et n‘oubliez pas: si, pour n‘importe quelle raison, vous étes amenés a démonter la chaine, tous les maillons sont démontables sauf
ceux avec un rivet noir. Les rivets de chaine noirs sont d’un diametre supérieur aux autres et leur extraction agrandit l'orifice du
maillon de sorte que le serrage suivant du rivet n‘a plus aucune chance d‘assurer un fonctionnement fiable. Il est fort probable que
la chaine se désaccouplera de nouveau a cet endroit. N'utilisez les rivets noirs que pour le remontage, évitez-les toujours lors du
démaillage.

OUTILS DONT VOUS NE POUVEZ VOUS PASSER

«clefsAllen 8,6,5,4,3,2 « clefs plates 15,10 (2x), 9, 8

- clefs plates fines 17, 14,13 « clefs destinées au démontage du jeu de direction 40, 36, 34
(2x selon les dimensions nécessaires)

- tournevis en croix fin et plus grand - ensemble de réparation des chambres a air

« leviers de montage - pompe a air

Equipement additionnel

« dérive-chaine HG - enléves-roue ou clefs spéciales pour cassettes

- extracteur de manivelles (et la clef plate correspondante) « clef a tube 14 fermée (15) mm

- outil de libération des pignons 2x (fouets) - fourche de centrage

« clé de centrage - appareils de mesure de I'usure des chaines et pignons.

De nombreux travaux d'entretien et de réparation nécessitent des connaissances professionnelles et des outils spéciaux.
Ne commencez jamais une modification de votre vélo si vous avez les moindres doutes sur vos capacités a achever les travaux.
Un service négligé peut mettre en danger votre vie ou votre santé ou entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

INSTRUCTIONS DE BASE

Fourche avant:

Les fourches tordues ou usées doivent étre remplacées, il ne faut jamais les réparer.

Roue avant:

La roue doit étre placée dans la fourche avant et diment serrée a 'aide des écrous de sireté. Le moyeu est protégé de I'humidité

et des impuretés mais il faudrait le contréler réguliérement notamment suite a l'utilisation du vélo dans des terrains difficiles

(le terme terrain difficile” sous-entend dans cette notice d‘utilisation un terrain poussiéreux, boueux, raviné, etc.). La roue doit
tourner librement si on la fait tourner manuellement, avec de trés faibles frottements ou jeux. L'utilisation de fixations a serrage
rapide des roues du vélo peut avoir pour conséquence la création d’un jeu ou la libération de la roue, ce qui peut endommager le
vélo ou causer des blessures graves ou méme entrainer la mort. Cela peut donc mettre en danger votre vie, votre santé ou entrainer
des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Pour cela il est indispensable de:

1) demander a votre vendeur de vous donner le procédé exact de montage et démontage sir et sécuritaire des roues.

2) comprendre et appliquer les techniques correctes de fixation de la roue a l'aide des  dispositifs de fixation rapide.

3)  vérifier avant chaque utilisation si la roue est fixée de facon sécuritaire.
L'enlévement ou I'endommagement du systéme de serrage rapide est trés dangereux et peut conduire a I'annulation de la
garantie et a des blessures graves ou la mort. Le réglage incorrect du mécanisme de fixation a serrage rapide peut avoir pour
conséquence des vibrations ou la libération de la roue, qui peuvent causer des blessures graves ou la mort.

4)  vérifier avant chaque utilisation que la jante ne soit pas trop usée, ce qui pourrait mettre en danger votre vie ou votre santé et
entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.



Roue arriere:

La roue doit étre placée dans la fourche arriére et diment serrée a I'aide des écrous de siireté. Le moyeu est protégé de I'humidité
et des impuretés mais il faudrait le contrler régulierement, notamment suite a l'utilisation du vélo dans des terrains difficiles.

La roue doit tourner librement si on la fait tourner manuellement, avec de trés faibles frottements ou jeux. L'utilisation du vélo
avec des fixations a serrage rapide peut avoir pour conséquence la création d’un jeu ou la libération de la roue qui peuvent mettre
en danger votre vie, votre santé ou entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Pour cela il est indispensable de:

1) demander a votre vendeur de vous indiquer le procédé exact de montage et démontage siir et sécuritaire et qu'il vous fasse
démonstration.

2) comprendre et appliquer les bonnes techniques de fixation de la roue a I'aide des fixations rapides.

3)  vérifier avant chaque utilisation si la roue est fixée de facon sécuritaire.

L'enlévement ou I'endommagement du systéme de fixation rapide peut avoir pour conséquence la création d'un jeu ou la libération
de la roue qui peuvent mettre en danger votre vie ou votre santé et entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Jante:
Conservez les jantes non endommagées et diment centrées. Contrélez réguliérement leur état et I'avancement de leur usure.

Etat d'usure

a)  Systéme de sécurité — I'usure de la jante est indiquée par la profondeur de la ligne longitudinale de la surface de freinage.
Dans le cas o la profondeur est faible, nutilisez plus la jante et demandez a votre vendeur de la remplacer.

b)  Systéme RDA — l'usure ou I'endommagement de la jante est indiqué a I'aide d’un liquide de couleur sortant des cavités
de la jante. Dans ce cas, n‘utilisez plus la jante et demandez a votre vendeur de la remplacer.

Pédalier / boite de pédalier:

Vérifiez I'ensemble central et chaque fois apres avoir utilisé le vélo dans un terrain difficile. L'arbre doit tourner librement sans jeu
latéral. La bague de siireté doit étre serrée et les roulements correctement graissés.

Guidon:

Adaptez-le pour un confort maximum et serrez suffisamment toutes les vis de la potence a I'endroit de passage du guidon dans
la potence.

L'indication de la sortie minimale d'engagement ne doit pas étre visible au-dessus du jeu de direction. Lendommagement

du guidon peut avoir pour conséquence la perte de contrdle du vélo et une chute. La poignée du guidon desserrée peut
mettre en danger votre vie ou votre santé et causer un dommage a votre vélo ou des tierces personnes. Nous recommandons
de serrer les vis de fixation du guidon avec un couple de serrage de 7Nm. Si votre guidon est muni de rallonge de cintres, nous
recommandons de les serrer a |'aide d'un couple de serrage de 7 Nm.

Dérailleur arriére et dérailleur avant:

Maintenez-les diiment réglés. Changez de vitesse seulement lorsque vous pédalez et dans une montée, essayez d‘alléger vos
jambes en changeant de vitesses (pour réduire la tension de la chaine), évitez les coups sur le dérailleur arriére.

Sile dérailleur arriére ou le dérailleur avant sont mal réglés, ne changez jamais de vitesse pour arriver sur la roue dentée la plus
petite ou la plus grande. Cela pourrait causer le blocage de la chaine, suivi par une perte de controle et chute.
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Chaine:

« Mesurer régulierement son jeu et changer de chaine si cela s‘avere nécessaire (environ apres 1000 km).

- Graissez-la souvent et enlevez a 'aide d'un chiffon la graisse superflue. Nettoyez-la a 'aide d'une huile liquide.

« La durée de vie de la chaine peut varier en fonction de la marque de la chaine et des conditions d'exploitation.

Nous recommandons de faire changer la chaine dans des ateliers d'entretien spécialisés. Pour les vélos a une vitesse, il est
nécessaire de conserver une tension suffisante de la chaine. Si la chaine se libére, il est nécessaire de la tendre a nouveau.

Tendez la chaine en desserrant Icrou de la roue arriére et tendez la chaine en tirant la roue vers l'arriére. A la fin, serrez les écrous
de la roue arriére.

Les vélos de ville sont d’habitude équipés d’un capot complet de la chaine.

(e capot protege la chaine contre la boue et I'eau de pluie et le cycliste contre la graisse issue de la chaine). Contrélez
régulierement la tension de la chaine. Ouvrez le capot de la chaine et vérifiez la tension. Si vous appuyez sur la chaine (entre la
roue avant et arriére de chaine) et celle-ci avance (en direction vers le haut ou le bas) approximativement de 10 mm, sa tension
est optimale. Sila chaine avance de plus de 10 mm, sa tension est trés petite et il faut tendre plus la chaine. Desserrez les vis
arriere et déplacez a roue en arriére. Aprés ce réglage, resserrez les vis.

Les vélos de trekking ont pour la plupart un capot ouvert de la chaine qui protége les cyclistes contre une chaine graissée.

Pneus:

Gardez les pneus gonflés a leur bonne valeur, indiquée sur le cté de I'enveloppe du pneu. Utilisez une pompe a air manuelle

ou a pied. Vérifiez que les pneus soient correctement insérés dans les jantes.

Ne gonflez jamais trop les pneus. Une pression excessive ferait sortir le pneu de la jante et causerait I'endommagement de la roue
et des blessures au cycliste ou a des piétons ou observateurs. N'utilisez jamais les pompes a air des stations service pour gonfler
votre vélo.

Manivelles et pédales:

Graissez occasionnellement les pédales, notamment apres avoir utilisé le vélo dans un terrain difficile. N'essayez pas de redresser
une éventuelle courbure des manivelles ou du plateau. Serrez aprés la premiére utilisation les vis des manivelles; contrélez les
vis du plateau et les axes des pédales. Ne continuez jamais a utiliser votre vélo si la manivelle se libére (le carré de la manivelle)
de I'axe central ou sila pédale se libére de la manivelle. Le droit a garantie ne concerne pas le jeu des manivelles et des pédales
(réé suite a un entretien insuffisant.

Cale-pieds:

L'utilisation de cale-pieds exige une certaine habileté. Si vous n‘arrivez pas a les utiliser de facon automatique,

un certain niveau de concentration est nécessaire, ce qui peut par la suite abaisser votre niveau d'attention
pendant 'utilisation du vélo et avoir pour conséquence une perte de contrdle et la chute. Entrainez-vous a utiliser
les cale-pieds uniquement en dehors des voies dangereuses et fréquentées. Ne serrez pas les cale-pieds tant que
vous n‘étes pas siirs de les utiliser sans problémes. Ce type de pédales ne peut étre utilisé qu‘avec des chaussures
spécialement adaptées et qui s'insérent solidement dans les pédales. L'utilisation du vélo exige une connaissance
parfaite de l'utilisation des pédales. Dans le cas contraire, votre attention est détournée de la conduite ce qui
entraine une perte d‘attention conduisant a une perte de contrdle et la chute. Entrainez-vous a l'utilisation

des cale-pieds uniquement en dehors des voies dangereuses et fréquentées.



Freins:

Avertissement: pour les modéles de roues avec étriers V—brake ou autres freins de jante, il se produit une usure de la surface de

freinage de la jante. C'est pourquoi il faut préter attention a I'usure de la jante et du patin de frein. Vous trouverez sur nos modéles

de vélos deux types d'indication de I'usure de la jante.

a) ligne d'indication noire sur la surface de freinage — sila ligne d'indication est interrompue ou effacée suite a 'usure,
remplacezimmédiatement cette jante.

b)  Systeme d'indication SCR — une déformation de la surface de freinage et 'usure de la cavité de la jante se produisent aprés
usure de la partie latérale de la jante. Le vélo se manifeste par un fort balancement bien que I'enveloppe reste placée de facon
sécuritaire.

renfort de le paroi de la jante

aroi de la jante

Usure recommandée de la surface de freinage = 0,35 mm. Il Lm

Gardez les patins de frein réglés a une distance de 2-4 mm de la jante, avec une légére inclinaison selon la figure. Controlez leur

usure et si nécessaire, remplacez-les. Enlevez I'huile ou les impuretés accumulées sur la jante et le patin de frein.

Il est trés important de régler les freins de faon précise par rapport a la distance de mouvement du levier de frein afin que toute
|a force de freinage soit utilisée dans cette distance. Si I'effet de freinage maximal n'est pas atteint dans le cadre du mouvement

du levier de freinage, vous pourrez perdre le contrdle du vélo, entrainant la mise en péril de votre vie ou de votre santé

ou des tierces personnes ou endommager votre vélo.

Avertissement: la conduite dans un terrain mouillé est beaucoup plus difficile que sur un terrain sec. Dans ce cas,

l'efficacité des freins est réduite et c‘est pourquoi le cycliste devrait se comporter de facon prudente.

Cables de commande:

Tendez correctement les cables. Controlez-les réguliérement, ne les laissez pas libres et remplacez-les s'ils sont usés. Ne faites
en aucun cas de boucles sur les cables. Utilisez des tétes de cable en aluminium pour protéger les extrémités effilées.

Adaptation de la selle:

Adaptez la hauteur et angle de la selle pour votre propre confort. Ne sortez pas la tige de selle plus haut que I'indication
d'introduction minimale dans le cadre du vélo. Si la selle tourne dans le cadre, serrez-la a I'aide de la vis de selle. Si la tige

de selle est sortie plus haut que I'indication de I'introduction minimale, elle risque de se casser, ce qui peut provoquer une perte
de controle et la chute. Assurez-vous aprés toute manipulation de la selle et avant dutiliser le vélo que vous I'avez diiment fixée
car, dans le cas contraire, vous risqueriez la destruction de la selle ou une perte de contrdle et la chute. Effectuez un contréle
régulier et assurez-vous que la selle soit bien fixée.

Une tige de selle mal serrée permet a la selle de tourner ou d'effectuer des mouvements qui peuvent conduire

a une perte de controle et la chute.

C'est pourquoi:

1) demandez au vendeur de vous conseiller sur les procédures précises et les techniques de bonne fixation
delatige de selle.

2) comprenez et appliquez les bonnes techniques de fixation rapide de la tige de selle.

3) controlezla fixation de la tige de selle avant chaque sortie.
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Réflecteurs et catadioptres:

Les réflecteurs et catadioptres devraient étre montés sur la fourche avant, a I'arriére des pédales et sur les rayons des roues.

S'ils sont abimés, ils devraient étre remplacés sans délai.

La conduite dans l'obscurité et dans les moments de visibilité réduite, sans éclairage ou catadioptres adaptés, est
dangereuse et peut entrainer des blessures graves ou a la mort.

Cadre:

Contrdlez régulierement les éventuels dommages de la peinture a la jonction des tubes. Des fissures ou cassures du cadre peuvent
se manifester de cette maniére.

Remplacezimmédiatement le cadre tordu ou cassé car les autres éléments du cadre seront excessivement
surchargés, ce qui peut provoquer un grand risque de blessure.

Jeu de direction:

Veillez au bon serrage de I'écrou de streté, la fourche doit tourner librement. Serrez les écrous et les vis réguliérement si nécessaire.
Contrdlez toutes les parties, vérifiez qu'elles ne soient pas endommagées et veillez au bon montage de toutes les pieces lors

du remontage du jeu de direction.

Une modification inappropriée du jeu de direction peut avoir des effets sur les possibilités de conduite et peut
causer une perte de controle et la chute. Amenez votre vélo chez le revendeur et faites modifier le jeu de direction
par un professionnel.

Le vélo et ses composants possedent une durée de vie définie et les matériaux utilisés se fatiguent aprés un certain
temps. Si un composant arrive en fin de vie, ce dernier peut se casser brusquement et causer de graves blessures
ou la mort du cycliste. Lorsquapparaissent les signes démontrant la fin de la durée de vie dun composant, il est
nécessaire de le remplacerimmédiatement. Un accident pourrait abréger de fagon précoce la durée de vie des
autres composants. Ces derniers peuvent lacher brusquement et causer une perte de contréle qui peut mettre en
danger votre vie ou votre santé ou des tierces personnes ou endommager votre vélo.

INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Couples de serrage recommandés pour les piéces des vélos

Tous les couples de serrage sont indiqués en Newton-métre (Nm).
Adressez-vous a votre revendeur si des points ne sont pas clairs.

Piece couple de serrage (Nm)

- cablage, moyeu, cassette -

(assette 30-45

Serrage des écrous placés sur 'axe du moyeu au cadre (n'est pas valable pour les types de 29-40
serrage a fixation rapide)

Petite roue en régime lent 34-45

- jeu de direction, guidon, selle, tige de selle -

Vis de la potence pour jeu de direction fileté 19-30
Vis de fixation de la potence (pour le jeu de direction sans filet ,ahead”) 6-9
Potence - serrage du guidon a 'aide de 4 vis 9-12
MTB — cintres 6-12
Serrage de la selle dans la tige de selle 2vis 17-19

1vis 24-30




Piece couple de serrage (Nm)
Tige de selle - serrage du collier du cadre. ATTENTION: la tige de selle ne nécessite qu‘un serrage 57
minimal pour qu’elle ne glisse pas dans le cadre ou qu'elle ny tourne pas. Un serrage trop fort
pourrait endommager la tige de selle ainsi que le cadre.
- manivelles, ensemble central, pédale -
Pédale dans la manivelle 35-40
Shimano® Octalink XTR, serrage de la manivelle, vis (M15 thread) (NON!! Hollowtech I1) 40-49
Shimano® Hollowtech Il coupelles de I'ensemble central (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech I coupelles de I'ensemble central (2004 XTR, XT, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech I1, c6té gauche et vis de réglage 0,5-0,7
Serrage de la manivelle sur I'axe (y compris les axes carrés, ISIS -type) 34-45
Ensemble central emboité 40-50
- dérailleur arriére, dérailleur avant, changement de vitesse -
STl changement de vitesse au guidon 55-8
Changement de vitesse rotatif / changement de vitesse dans la poignée ,Revo” shifter 5,6-7,9
Douille FD (plateau avant) 5,0-6,8
Douille FD (plateau avant), cadres en carbone 1,2-2
FD serrage du cable 4,5-6,8
RD serrage au cadre (plateau arriére) 8-10
RD serrage du cable 3,4
RD serrage des poulies du plateau 3,4-4
- freins -
Machoires de freins (de route) 7,9-10
Machoires de freins MTB 5,6-6,8
Patins de freins - a filets 5,6-6,8
Patins de freins - sans filets 7,9-9
Machoires de freins MTB, fixation du cable 5,6-7,9
Machoires de freins de route, fixation du cable 56-7,9
Levier de freins - type MTB 5,6-79
Levier de freins - STI, ERGO 5,6-7,9
- freins a disques -
Disque, rotor sur le moyeu Hayes® 5,6
Machoires de freins hydrauliques / cadre 5,679
Tuyaux hydrauliques / levier / méachoires 4,5-6,8

Conversion en d‘autres unités:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-lb. = kgf-cm / 1.15
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FRANCAIS

MONTAGE DE LA ROUE AVANT

« Libérer la fixation a serrage rapide (écrou).

- Insérez |a roue dans les extrémités de la fourche.

- Déplacez le levier de la fixation rapide a 90 degrés par rapport a I'axe de la roue et serrez Iégérement I'écrou a oreilles.

« Repoussez le levier de fixation rapide en position fermée (cela devrait étre réalisé en appuyant avec le pouce).

« AVERTISSEMENT: assurez-vous que la roue est maintenue par le mécanisme a fixation rapide ou solidement
serrée a l'aide des écrous.

MONTAGE DU GUIDON

« Desserrez la vis de la potence tant que le cone n'est pas libéré. Introduisez-le dans le tube de la fourche jusqu‘au moins le trait
de I'introduction minimale!

« Le guidon est perpendiculaire a la roue avant.

- Avant d'effectuer le serrage, étudiez attentivement les couples de serrage prescrits pour la fixation d'un guidon en carbone dans
la potence.

« Vlérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes et en essayant de tourner le guidon.

MONTAGE DE LA POTENCE AVEC FILETS DANS LA FOURCHE

« Libérez la vis dans la potence tant que le cdne n'est pas vis de la potence
libéré. Introduisez-le dans le tube de la fourche avant
jusqu‘au moins le trait d‘introduction minimale!

- Le guidon est perpendiculaire a la roue avant.

« Serrez fort la vis de la potence.

- Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos
jambes et en essayant de tourner le guidon.

« ATTENTION: Ne jamais sortir au-dessus du trait
indiquant le niveau maximum ou stop.

MONTAGE DE LA POTENCE “AHEAD” SUR LA FOURCHE

+ Libérez les vis frontales et latérales de la potence et la vis du 3. serrer (jusqu‘a élimination du jeu)
jeu de direction. Introduisez-la sur le tube de la fourche avant.
« Le quidon est perpendiculaire a la roue avant.
- Serrez solidement la vis du jeu de direction dans la potence
et toutes les vis de la potence.
« Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes
et en essayant de tourner le guidon.
« AVERTISSEMENT: nous recommandons de serrer
les vis de la potence a un couple de serrage de 7 Nm.
Attention a ne pas trop serrer les vis car cela pourrait
provoquer I'endommagement de la potence.

1. libérer
4, serrer

2. libérer
5. serrer



MONTAGE DE LA SELLE

« Graissez la tige de selle et I'introduisez-la dans le cadre, mais au moins jusqu‘au trait d‘introduction minimale. Fixez-la a I'aide
du mécanisme de fixation rapide ou d'une vis. Etudiez attentivement les couples de serrage prescrits avant d'effectuer le serrage.

« Réglez avec le support I'angle de la selle horizontalement. Serrez les écrous de la selle.

« Essayez de tourner la selle pour controler le serrage.

REMARQUE: la selle peut étre positionnée proche ou éloignée du guidon. La position peut &tre obtenue en

déplacant la selle sur le chariot de selle et en bloquant la tige de la selle ou en serrant fortement les écrous.

Attention: ne sortez jamais la tige de selle au-dessus du trait indiquant la position maximum ou stop.

mécanisme
de fixation rapide

rail de la selle
blocage de la selle

tige de selle

MONTAGE DE LA TIGE DE SELLE EN CARBONE

« Ne lubrifiez jamais la tige de selle a I'aide de graisse.
« N'utilisez pour un montage correct que de la pate de montage spéciale FSA (dynamic assembly paste).

INSTALLATION DES CABLES DE FREIN POUR LES VELOS TOUT TERRAIN ET LES VELOS DE CYCLO-
CROSS

Cable de frein avant:

« Introduisez I'extrémité du cable dans le crochet du levier de frein gauche.

- Passez le cable dans la gaine et le guide du cable, puis serrez la vis du levier de frein.

- Approchez les deux machoires de facon a ce que la distance entre les patins de frein et la jante soit de 2-4 mm.
« Puis serrez la vis de la machoire du frein tenant le cable.

- Coupez le cable en trop pour qu'il n'en reste quenviron 40 mm.

- Introduisez le capuchon de protection a I'extrémité du cable et serrez a Iaide d'une pince.

- Serrez le capuchon de protection avec un couple de serrage de 20 Nm.

Cable de frein arriére:

« Le procédé est similaire au montage du cable de frein avant. Le levier de frein droit est destiné pour le frein arriére.
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FRANCAIS

REGLAGE DES FREIN (FREINS “V-BRAKE")

Les freins sur jante exigent un réglage périodique régulier car ils se
détendent et les cables et patins de frein s'usent. Les patins de frein
devraient étre a une distance de 2 - 4 mm de la jante. Normalement,
|e levier de frein arriere est monté sur le coté droit du guidon et le
levier de frein avant sur le c6té gauche.

Pour effectuer un meilleur réglage des freins, il faut libérer Iécrou
de sireté de la molette réglable. Pour approcher les patins de frein
plus prés de la jante, tournez la molette de réglage vers I'extérieur.
Siles patins de frein frottent contre la jante, tournez la molette

de réglage vers I'intérieur. Controlez le réglage des freins.

Les patins de frein ne doivent jamais toucher le pneu. Cela entraine
son usure rapide.

cable de frein
(gaine avec
le cable)

vis du bras

de frein

- machoire du frein

Avertissement: le levier de frein gauche est le frein avant et le levier de frein droit est le frein arriére. Si le frein arriére est

a rétropédalage dans le moyeu arriére, le levier du frein avant est placé du cdté gauche.

Faites attention aux leviers de frein, il ne faut pas qu’ils puissent étre appuyés sur le guidon, car les freins
deviendraient a ce moment la inefficaces. Il est nécessaire de les régler lors du réglage des cables de frein.

FREIN A DISQUE

les vis n® 1 et 2 maintiennent les plaquettes dans la machoire
(fourche)

la vis n° 3 permet la fixation du cable de frein

les vis n° 4 et 5 sont des vis de réglage pour

le positionnement des plaquettes par rapport au disque

la vis n® 6 permet le réglage de la distance entre

les plaquettes de frein et le disque

Avertissement: l'efficacité des freins peut étre réglée
également a I'aide de la molette de réglage du levier de frein!!

frein a disque a larriére

frein a disques a I'avant

réglage de

I'étrier de frein
par rapport au
disque de frein

vis réglage du jeu
entre le disque de frein
et la plaquette de frein

I'inclinaison de

plaquette

réglage de I'inclinaison
- de |'étrier par rapport
au disque de frein

visn°®2
visn°®5
visn°®6
visn®3

visn®4

visn®1

vis de réglage du
jeu entre le disque
de frein et la

de frein



FREIN A ROULEAU

Les freins a rouleaux sont montés sur les

; . 2o > le disque de bowden
vélos de ville. Cef freins n:)nt bESf)In det refroidissement
presque aucun réglage. S'il est nécessaire du cable de frein A /

de régler les freins, utilisez la vis de réglage
et réglez légérement la longueur du cable

de frein. Pour desserrer le frein, orientez la corps du frein

vis d.e réglage contre le sens ‘ des 5\ ouleau vis de réglage
aiguilles d’une montre. Pour la tension du

cable de frein, orientez cette vis dans le écrou de I'axe

sens des aiguilles d'une montre. Rassurez- central cable de frein

vous que le vélo peut tourner librement
(lorsque le levier de frein n'est pas engagé).
Si les tours du vélo sont ralentis,rallongez
|égerement la longueur du cable de frein
en orientant la vis de réglage dans le sens
des aiguilles.

fixation du cable
de frein

MANETTE DE FREIN

Les manettes de frein vous permettent de commander les freins. Les vélos de ville ou de trekking ont d’habitude deux manettes de
frein qui sont montées sur les guidons. Leur position devrait vous permettre de les commander sans grand effort. Les manettes de

frein devraient étre aussi montées a portée de vos mains. La position des manettes de frein peut étre réglée tant horizontalement

que verticalement.

IMPORTANT: La fonctionnalité de vos freins est importante. De ce fait, prenez connaissance détaillée du systéme de freinage

du vélo avant votre premiére sortie. Avant chaque sortie, controlez soigneusement les freins. Avant chaque sortie, controlez
soigneusement les freins. N'oubliez pas que pour les vélos de ville et de trekking, le frein AVANT est souvent commandé par la
manette de frein DROITE et le frein ARRIERE est commandé par la manette de frein GAUCHE (pour les vélos tout terrain et de cyclo-
cross, c'est le contraire dans la majorité des cas).

MONTAGE DE LA PEDALE

« Les pédales sont désignées par“R” (droite) et “L”
(gauche) sur la téte de vis.

Graissez les vis des pédales. Vissez la pédale désignée
par“R”en tournant a droite (vu des plateaux). Vissez

la pédale désignée par “L"en tournant a gauche dans

la manivelle gauche.

Serrez solidement chaque pédale a I'aide de la clé n° 15.
Serrer a nouveau les deux pédales apres avoir effectué
environ 50 km.

FONCTIONNEMENT DES DERAILLEURS
AVANT ET ARRIERE

Le systeme des dérailleurs de votre vélo change le rapport
de transmission par passage de la chaine d'un plateau
vers un autre. Ne changer les vitesses uniquement qu'en
pédalant vers I'avant. Les mouvements les plus souples

vis de réglage

guide de la chaine
_crochet du cable
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FRANCAIS

sont réalisés en pédalant Iégerement. Le systeme des dérailleurs est muni de deux leviers de changement de plateau placés sur

le guidon. Le levier droit entraine le mouvement de la chaine sur les 6-7-8 ou 9 pignons a I'arriere. Le mouvement du levier vers
I'avant fait passer la chaine du plus petit pignon (I'effort est plus grand) vers le pignon supérieur (le rapport de transmission est
plus faible). Le levier gauche entraine le mouvement de la chaine sur les trois plateaux a 'avant. Le mouvement vers I'avant du
levier gauche fait déplacer la chaine du plus petit plateau vers le plus grand. Vous apprendrez vite quelles positions utiliser pour les
différentes conditions d'utilisation. Ce n'est qu'en essayant que vous appendrez. N'essayez pas de changer de vitesse au moment
ol vous exercerez beaucoup de pression sur les pédales. Ne pédalez jamais en arriére quand vous changez de vitesse. Cela pourrait
provoquer le déraillement de la chaine.

Recommandation: n‘utilisez pas un rapport de transmission pendant lequel la chaine se croise fortement car cela fait souffrir tout
le mécanisme de transmission.

DERAILLEUR AVANT

Le guide de la chaine doit étre aligné avec les plateaux et doit étre placé a 1-3 mm au-dessus des dents du plus grand plateau.
Sile levier du dérailleur avant (a gauche) est dans en position arriére, vérifiez que le cable de changement de vitesse n'est pas
trop libre. Le jeu peut étre éliminé en libérant la vis
de blocage du céble, en tirant le cable avec une pince
et en resserrant la vis.

Si la chaine saute du plus grand plateau vers la
manivelle de droite, serrez d‘un ou deux tours la vis
supérieure de réglage du dérailleur avant. Effectuez

i i - At / )
le test de changement de vitesse et refaites le \levier du dérailleuravant ~ / levier du plateau
réglage si c'est nécessaire.

DERAILLEUR ARRIERE

Levez la roue arriére. Tirez en arriére le levier droit pendant que vous tournez les pédales. La chaine devrait étre positionnée
sur le plus petit pignon arriére. Si ce n'est pas le cas, continuez a tourner les pédales et dévissez la vis de réglage supérieure

du dérailleur arriére tant que la chaine ne saute pas sur le plus petit pignon.

Tout en continuant de faire tourner les pédales, poussez le levier complétement vers 'avant tant que la chaine ne saute pas
sur le second plus petit pignon. Tirez le levier droit vers I'arriére, la chaine devrait se déplacer librement vers le plus petit
pignon. Tout en continuant de faire tourner les pédales, poussez le levier complétement vers 'avant. La chaine devrait étre
positionnée sur le plus grand plateau. Si ce n'est pas le cas, continuez a tourner les pédales et tournez la vis de réglage inférieure
du dérailleur arriére tant que la chaine n‘arrive pas sur le plus grand pignon.

Tout en faisant tourner les pédales, tirez le levier un peu en arriére tant que la chaine n‘arrive pas sur le second plus grand
pignon. Poussez le levier complétement en avant, la chaine devrait se positionner facilement sur le plus grand pignon.
AVERTISSEMENT: pour les vélos munis d‘un systéme de déraillement indexé, voir les recommandations de réglage
du fabricant.



NOUVELLE REGLAGE
DU CABLE

vis supérieure de réglage
du dérailleur arriére

« Le cable peut s'étirer et étre la cause
d'un mauvais fonctionnement.
L'étirement du cable se révéle quand

vis inférieure de réglage
du dérailleur arriére

le cable est lache lorsque les leviers
des dérailleurs sont entierement

de retour. Nous nous débarrassons
vis du cable

de cet étirement si nous libérons
la vis de fixation du cable,
nous tirons solidement le céble

et resserrons la vis de fixation.
roues de quidage

REGLAGES DES
ROULEMENTS

Votre vélo tout terrain possede quatre jeux de roulements qui
exigent un réglage et un graissage:

1) jeude direction

2) ensemble central (pédalier-axe)
3)  roulements des moyeux des roues
4)  roulements des pédales

Vérifiez souvent les roulements, notamment aprés une utilisation
sur un terrain difficile. Lintervalle de service dépend du nombre
de kilometres effectués et des conditions de la conduite. Bien que
les roulements soient étanches, aucune protection utilisée sur

un vélo n'est tout a fait résistante a I'eau. Avec un peu d'habileté
et les bons outils vous devriez étre capable de graisser et régler
vous-méme les roulements.

JEU DE DIRECTION

.

.

couronne réglable. Fixez I'écrou de siireté et effectuez un controle.

écrou de siireté

rondelle souple

coupelle réglable

couronne a hilles

AP e Al
*,

<

rouleau conique stationnaire

coupelle fixe

couronne a hilles

rouleau conique sulciforme

Enlevez la roue avant pour le contréle de la direction. La fourche devrait tourner librement mais sans avoir de jeu.
Si les roulements ont besoin d'étre réglés, libérez I'écrou de siireté a I'aide de deux clefs plates. Serrez ou libérez la petite

Démontez le guidon pour le graissage des roulements. Enlevez écrou de siireté et la petite couronne réglable. Sortez la fourche

du cadre et enlevez les deux cages a billes. Nettoyez la graisse sur toutes les piéces et controlez I'usure et les traces de rouille
des roulements. Graissez a nouveau toutes les pieces, surtout une couche suffisante sur les joints annulaires. Installez une

cage a billes sur la fourche. Introduisez de nouveau la fourche dans le cadre et vérifiez que la bague soit bien tombée au fond
de la petite couronne stationnaire. Installez la seconde cage a billes sur le rouleau conique stationnaire. Vissez la petite couronne

réglable vers le bas tant qu'il existe un jeu. Vissez I'écrou de sireté.

REGLAGE DU JEU DE DIRECTION “AHEAD”

« Libérez les vis dans la potence et la vis du jeu de direction.
« Le guidon est perpendiculaire a la roue avant.
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- Serrez fort la vis du jeu de direction dans la potence et 3. serrer (jusqu‘a la délimitation du jeu)
toutes les vis de la potence. :
« Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes 1. libérer

et en essayant de tourner le guidon. 4. serrer
2. libérer
5. serrer
MOYEUX

Enlevez la fixation a serrage rapide.

Dévissez I'écrou de siireté, la rondelle souple et le cone du cdté du petit axe. Sortez librement la tige du centre du moyeu

et sortez les roulements a billes.

Vérifiez que les chemins de roulement des billes ne soient pas endommagés ou rouillés (éventuellement les remplacer).
Graissez a nouveau le boitier du moyeu et placez-y des roulements.

Remettez la tige. Vissez le cdne tant que vous ne touchez pas les roulements a billes. Remettez la rondelle souple et I'écrou

de slreté. Faites tourner la tige. Il devrait tourner sans jeu ni grippage. Réglez a nouveau si nécessaire, serrez I'écrou de sireté.
Montez le mécanisme de fixation rapide.

ENSEMBLE CENTRAL , emboit
(PEDALIER-AXE DE PEDALIER) Xe central empolte sans

entretien
Votre vélo est muni d‘un ensemble central emboité
etil faut vérifier de temps en temps qu'un jeu ne
s'y soit pas formé. Ce type d'ensemble central est sans
entretien.
Avertissement: la coupelle fixe posséde un filet.

PEDALIER

Faites tourner chaque pédale et contrdlez qu'elle ne frotte pas ou ne fasse pas de bruit. Les roulements de la pédale ont rarement
besoin d'un entretien mais si c'est nécessaire, veuillez lire la suite.

Dévissez la pédale de la manivelle, enlevez le couvercle de protection, Iécrou de siireté et les joints. Dévissez le cOne et sortez

la vis du moyeu de la pédale. Nettoyez la graisse de toutes les piéces et vérifiez qu'il n'y ait pas d'usure.

Graissez les petites couronnes de roulements et remettez le méme nombre de billes de chaque c6té. Revissez le cone

sur la vis, tournez a l'aide de la vis pour serrer le petit cone sur les billes. Replacez les joints et I'écrou de sdreté. Vérifiez le jeu

et les frottements. Adaptez le petit cone et serrez I'écrou de siireté, montez les pédales sur les manivelles.

VELOS D‘ENFANTS

Les vélos d'enfants sont fabriqués selon la norme européenne
EN 14765, qui concerne les vélos d’une hauteur maximale de la
selle supérieure a 435 mm et inférieure a 635 mm.

Réglage correct

Les vélos d'enfants sont destinés a étre utilisés sur les terrains de
jeu et sur les aires délimitées et seulement sous la surveillance
des parents ou des personnes qui gardent les enfants. Ces vélos
ne sont pas destinés a étre utilisés sur les voies publiques. Si



vous laissez I'enfant a vélo sans surveillance, il risque de se blesser et parfois mortellement.
NE LAISSEZ JAMAIS L'ENFANT SANS SURVEILLANCE!!!

Nous recommandons d'utiliser impérativement a chaque fois un casque certifié. La charge recommandée pour un vélo d'enfant est
inférieure a 25 kg, y compris les bagages. SVP, prétez attention, avant la premiére utilisation, au bon réglage de votre nouveau vélo.

Réglez la hauteur de la selle de fagon a ce que I'enfant atteigne confortablement le guidon, a ce qu'il ne soit pas trop droit ou au
contraire trop ,allongé"”. Mais ne sortez jamais le guidon au-dessus du trait indiqué (indiqué par des rainures et le mot STOP ou
MAX). Expliquez de facon compréhensible a I'enfant que le vélo comprend un frein arriére a actionner avec le pied. Le levier du
frein avant est situé du coté droit du guidon. Ne jamais freiner qu‘avec le frein avant.

EQUIPEMENTS SPECIAUX DES VELOS
D‘ENFANTS o
serrer a |'aide

Les vélos d'enfants sont équipés par le fabricant de stabilisateurs 4o 13 cla 14/15
(petites roues stabilisatrices - de balance). Ces petites roues

stabilisatrices sont destinées a faciliter I'tilisation du vélo par

votre enfant. Elles contrebalancent le déséquilibre du jeune

cycliste, elles aident a mieux maitriser le vélo et a en faire

plus facilement. Le jeune cycliste peut mieux se concentrer

sur la conduite du vélo et apprend a freiner. Les petites roues

stabilisatrices doivent étre controlées pour que les vis fixant les

supports au cadre du vélo ne soient pas desserrées et que les

petites roues soient suffisamment fixées aux supports. Les vis

non serrées peuvent causer un fonctionnement incorrect des

roues stabilisatrices. Cela pourrait provoquer leur libération et par la suite une chute et des blessures possibles voire la mort.
Les vélos sont équipés d'un frein arriére par rétropédalage pour faciliter et rendre le freinage du jeune cycliste plus confortable.
Apprendre a I'enfant a freiner sur son vélo est une nécessité pour la future utilisation du vélo. C'est pourquoi il faut préter
suffisamment de temps a la formation avant d'étre siir que votre enfant soit capable d‘arréter le vélo en toute sécurité. Grace au
mouvement des pieds sur les pédales dans le sens des aiguilles d’'une montre, le vélo est mis en mouvement vers |'avant. Pour
I'arréter, il suffit d‘appuyer sur les pédales dans le sens contraire, C'est a dire le sens contraire des aiguilles d'une montre. Cela
entraine le ralentissement du vélo jusqu‘au blocage complet du vélo.

FOURCHE AMORTIE

Si vous souhaitez maintenir un fonctionnement parfait de la fourche amortie, il est important d‘assurer un entretien régulier,
notamment des surfaces de frottement entre les tubes intérieur et extérieur. Le pare poussiére évite 'accés des impuretés aux
surfaces de frottement et ne doit pas étre endommagé. Il doit protéger toute la surface de frottement. Pour le lavage de la fourche,
il convient d'utiliser une brosse fine et de I'eau savonneuse tiede. Avertissement: pendant le lavage, I'eau ne doit pas entrer entre
les tubes intérieur et extérieur de la fourche.

GRAISSAGE DE LA FOURCHE

La nouvelle fourche amortie comprend I'ensemble des amortisseurs lubrifiés par une couche de graisse. Cette couche de graisse doit
toujours étre présente. La fourche est graissée apres chaque utilisation dans un environnement humide (boue, sable mouillé, pluie). Si
vous n‘avez pas d'expérience dans I'entretien et la réparation des fourches, confiez ces opérations a des spécialistes qualifiés.

CADRE SUSPENDU

Entretien: aprés utilisation sur des terrains boueus, il faut nettoyer toutes les parties mobiles du cadre, ce qui prolongera leur durée
de vie. Contrélez tous les 150 km les différents composants du cadre. Si certaines piéces sont usées, effectuez leur remplacement
pour ne pas endommager le cadre lui-méme. N'oubliez pas de controler le serrage des vis des différentes parties et le graissage
des roulements de I'ensemble d'amortissement.
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GRAISSAGE

Votre vélo posséde de nombreuses parties mobiles qui sont exposées a tout moment aux effets de la nature. Le nettoyage
et la lubrification de ces piéces assureront la prolongation de leur durée de vie.
Les pieces suivantes doivent étre régulierement graissées: - chaine

- dérailleur avant

- dérailleur arriére

- cdbles de commande du changement de vitesse

- machoires de frein, cables et commande des freins

- fourche telescopique

- ensemble d'amortissement

GARANTIE - PRINCIPES GENERAUX

1) Lasociété BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., garantit tous ses produits dans les limites indiquées dans le bon de garantie.

2) Lasociété BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., corrigera a ses frais tous les défauts causés par un matériau, un traitement,
une construction et un montage défectueux qui pourront apparaitre pendant la période de garantie. La garantie ne concerne
pas les dommages causés par un accident, une surcharge excessive du cadre ou du vélo, par une mauvaise utilisation,
manipulation ou entretien autre que celui déterminé dans la notice d'utilisation, par un stockage défectueux ou une réparation
réalisée de maniére non professionnelle.

3) Le produit est transmis par le fabricant au consommateur dans un état parfait et il est prét a étre utilisé.

4) La garantie doit étre appliquée sans délai. Une réparation sous garantie sera réalisée par le service dans un délai de 30 jours
au maximum. La période de garantie sera prolongée de la durée de la réparation pour cause de garantie. Le fabricant du vélo
n'est pas responsable d'un dommage causé par un défaut créé et n'existant pas au moment ot le fabricant a commercialisé
le produit et qui ne s'est plus produit et nest pas responsable d'un dommage causé par un comportement ou un oubli
de I'utilisateur ou est causé par une personne dont il est responsable. Ce comportement ou oubli sous-entend notamment
le non respect des principes mentionnés dans cette notice d'utilisation.

frein a disque arriére cables du dérailleur commande du dérailleur

cables de commande
des freins

fourche amortie

plateau arriére frein a disque avant

Le fabricant du vélo n‘est pas responsable d'un dommage créé a cause d’un défaut qui n‘existait pas au moment o le
fabricant a commercialisé son produit ou qui s‘est produit plus tard et nest pas responsable d'un dommage causé par
l'utilisateur suite a son comportement ou oubli ou par une personne dont l'utilisateur est responsable. Ce comportement
ou oubli sous-entend notamment le non respect des principes mentionnés dans cette notice d‘utilisation.



RECONNAISSANCE DE LA GARANTIE — CAS CONCRETS

Cadre et fourche avant fixe — La garantie concerne un défaut du matériau, ses soudures et la rouille. La garantie ne peut
pas étre appliquée pour les dommages causés par un accident ou une réparation non
professionnelle. La déformation des bras et extrémités vers I'avant, I'arriére ou sur les cotés est
toujours causée par des surcharges ou des accidents.

Direction — La garantie concerne un défaut du matériau. Pas de reconnaissance au niveau des déformations du pied

de la potence lors de sa sortie au-dessus du trait.

Ensemble central - La garantie couvre un défaut du matériau et son traitement thermique. Le réglage courant ne fait pas
I'objet de réparation sous garantie. Des filets déformés ou arrachés des piéces nile carré des manivelles
abimé ne sont reconnus.

Pédales — La garantie concerne un défaut du matériau. La garantie ne peut pas étre appliquée pour un cadre cassé, I'axe

de la pédale tordu ou la pédale arrachée de sa manivelle.

Pneus - Lagarantie concerne un défaut de fabrication (enveloppe tordue, etc.). La garantie ne peut pas étre appliquée pour

une enveloppe usée par des patins de frein, pour une usure suite a son utilisation ou au freinage.

Roues — La garantie courante couvre un défaut du matériau (jante cassée, moyeu, pignon, axe, rayon - avant 30 jours),

y compris les défauts du traitement de surface.
Freins, plateaux et dérailleur avant — La garantie concerne un défaut du matériau. La garantie ne concerne pas
le réglage de ces éléments. Le réglage est partiellement modifié par le stockage,
la manipulation et l'utilisation et sa réalisation fait partie de I'entretien courant.

Selle, tige de selle — La garantie reconnait un défaut du matériau, cela est évalué au niveau de la réalisation de la fonction. Les

rainures causées par le déplacement de la tige de selle ne peuvent faire l'objet d'une réclamation.

Chaines — Un défaut du matériau ou la rupture de la chaine font l'objet de la garantie. La garantie ne concerne pas |'usure

courante ou la réduction du fonctionnement suite a un entretien négligé.

Catadioptres — Des catadioptres arrachés ou cassés ne font pas l'objet de la garantie.

Cadre entiérement amorti — La garantie concerne la matiére, les soudures et les différentes parties mobiles. Il n'est
strictement pas possible de I'appliquer pour des dommages créés par:

un accident

une activité sportive de compétition

une surcharge dans des conditions extrémes (descente dans un terrain difficile,

utilisation dans I'eau et la neige)

I'exposition aux intempéries (a la pluie, au soleil, stockage dans un endroit humide)

une réparation non professionnelle

l'utilisation a deux

un endommagement forcé

des sauts pendant l'utilisation

un entretien insuffisant

La garantie ne concerne pas les parties mobiles des mécanismes si elles n‘ont pas été suffisamment serrées et si malgré cela le vélo
a été quand méme utilisé. Ces piéces s‘'usent pendant leur utilisation et c'est pourquoi il faut assurer leur entretien régulier.

Avertissement: si vous n‘avez pas d'expérience de la réparation des cadres entierement amortis, confiez le service
a un mécanicien qualifié.

Chaque chute peut mettre en danger votre vie ou votre santé ou celles de tierces personnes et causer des dommages a votre vélo.
(et avertissement ne devrait jamais étre oublié pendant l'utilisation du vélo!
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FRANCAIS

IMPORTANTS AVERTISSEMENTS
Les appels en garantie ne concernent pas I'entretien courant du vélo:

manivelles libres sur I'axe central (vis centrale desserrée)
. jeudans I'ensemble de direction (écrous de sireté dans le jeu de direction non serrés)
. mauvais fonctionnement des freins (causé par leur utilisation et I'usure des patins de frein, par I‘étirement des cables de frein)
. déraillage de la chaine (causé par un mauvais changement de vitesse, par le croisement de la chaine et le déraillage ou par
e frottement contre d‘autres roues dentées)
5. mauvais fonctionnement du dérailleur avant ou dérailleur arriére (sortie des cables de commande et entretien régulier
insuffisant)
6. jeu dans les moyeux avant et arriere (cones dans les moyeux non serrés)

A w N =

BON DE GARANTIE
GARANTIE POUR LE CADRE ET LES COMPOSANTS - 24 mois pour le cadre - 24 mois pour les composants

PRINCIPES GENERAUX

La société BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., confirme que le vélo du type mentionné et du numéro de fabrication indiqué
correspond aux normes d'Etat et aux réglements techniques. Une garantie est proposée pour ce vélo a l'utilisateur final et cela
a partir du jour de la vente. La période de garantie est prolongée de la période pendant laquelle sont effectuées les réparations
au titre de la garantie. La société réparera a ses frais tous les défauts nés suite a un défaut de matériau, de traitement,

de construction et de montage. Les réparations au titre de la garantie seront réalisées par la société dans les délais fixés par

les reglements correspondants.

CONDITIONS DE LA GARANTIE

- le produit doit étre exclusivement utilisé dans I‘objectif pour lequel il a été fabriqué

- le produit doit étre correctement stocké et entretenu selon la notice d'utilisation

- il faut, pour faire jouer la garantie, présenter le bon de garantie diment complété, le vélo doit étre complet et propre
- la garantie doit étre appliquée sans délai aupres de I'organisme commercial ot le produit a été acheté

DISPARITION DU DROIT A LA GARANTIE

- il a été constaté que les dommages occasionnés au produit n‘ont pas été causés par une faute du fabricant mais par la faute
de I'utilisateur (accident, réparation non professionnelle, mauvais stockage, etc.)

- parla non-application du droit a la garantie pendant la période de garantie

- sile produit na pas été utilisé correctement et entretenu selon la notice d‘utilisation

- sile bon de garantie diment rempli n'est pas présenté lors de la demande d‘application du droit a la garantie

- l'usure courante des différentes pieces ne fait pas partie de la garantie

Distribué par VALDENAIRE SA (BP80103 88204 REMIREMONT CEDEX France)
Tous les vélos sont conformes aux exigences de sécurité (normes EN)
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BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.0.
Areadl Tatry 1445/2
742 21 Kopfivnice
tel.: +420 591 003 630
fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com



